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3. Jahrgang

Auf ein (Vor)wort

[ Im Marz fand in Sinsheim die
‘ erste grofle Publikumsmesse im
Monat 1 nach Nirnberg statt.
I Freudig machte sich also der
Modellbahnfreund auf die Rei-
L se, um die diesjahrigen Messe-
" - neuheiten live und in Farbe zu
1 I|_ sehen. Leicht abgeschreckt
durch die Parkgeblihren und
Eintrittsgeld ging es dann zi-
L gig in Richtung Modellbahn,
Und jetzt? Mur LGB und Roco waren da - die anderen glinz-
ten elegant durch Abwesenhedt.

Sind die Modellbahnhersteller messemiide geworden? Oder
haben sie es nicht mehr notlg, auf Publikumskurs zu gehen?
Dieser Eindruck drangt sich einfach auf. Wird dann argumen-
tiert, dal viele Messebesuche im Jahr awch viel Geld kosten,
mag das zwar einleuchten - aber wer nicht investiert, kann
auch nicht damit rechnen, dal die Kasse gefiillt wird. Steht
man gar auf dem Standpunkt, das Geld kommt von alleine?
Gottlob haben wir ja Spitzenmanager in den Flihrungseta-
gen sitzen - die wissen ja, welche Events der kleine Modell-
bahner brawcht, um glilcklich zu sein. Und auBerdem ist Weih-
nachten ja noch so weit weg. ..

Ihr Guido Kruschke

Aus dem Inhalt

Gl Dresden oder Glleh Dresden - mit den neusen
Glterwagen des Gattungsberirks Dresden er-
filllt Fleischmann einen langgehegten Wunsch

40 Jahre TEE - seit Juni 1957 ziert das TEE-
Symbol die neven Luxuszilge der Deutschen
Bundesbahn. Wir blicken zurikck

Digital fahren und schalten - im dritten Teil
unserer Digitalrethe befassen wir uns awsfiibrlich
mit dem SELECTRI(-5ystem von Trx ..o vvevsasrnens
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Modellbahn im Internet

B Jetrt scheint es S5chlag auf Schiag zu gehen - die Firmen gehen
ins Internet. Da sich in den letzten Wochen viel getan hat, wollen wir
dieses Thema in dieser Ausgabe noch einmal ausfilhrlich aufgreifen.

Hun scheint auch bei den Modell-
bahnherstellern endlich der multime-
diale Durchbruch anzustehen, denn
immer mehr Firmen aus der Branche
bieten Uiber ihre internet-Adresse den
direkten Zugang auf die eigenen Sei-
ten im World Wide Web an. Noch var
wenigen Monaten war es Privatleuten
und verschiedenen Clubs vorbehalten,
wichtige Informationen und Hinwei-
se 7u Problematiken im Net zu verif-
fentlichen - wahrend sich US-amen-
kanische Firmen schon seit [dngerem
auf dem Datenhighway tummeln,

Die Meinung Uber den Mutzen die-
ses weltweit grobten Datennetzes ge-
hen noch heute weit auseinander. Die
eine Seite siecht dieses Medium als den
Schiiissed fur die Zukunft, wahrend die
anderen diese Art der Darstellung

strikt ablehnen und lieber auf die tra-
dittonelle Werbung setzen, Doch drei
Zahlen markleren den derzeitigen und
zukiinftigen Trend: bereits heute gibt
es weltweit 18 Millionen Internet-
Adressen, die jahrliche Tuwachsrate
bel den Nutzern betragt etwa 50% und
rund 50 Millionen betriebliche und
private Computerbesitzer konnen sich
jederzedt Uber thre Rechner ins Inter-
net einschalten und die Miglichkei-
ten dieses Metzes voll nutzen -
zum Beisplel Offerten abrufen, Mel-
dungen lesen Bestellungen abgeben
oder elektronische Post absenden und
empfangen.

wie

Fortsetzung auf Sefte 2
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Aktuell: Modellbahn im Internet

Modeilbahn im Intermet, .,

Von namhaften Experten werden die
Moglichkeiten, die das Het bietet, tat-
sichlich als zukunftsweisend erkannt,
«Wer zu spit kommt, den bestraft das
Leben.” - dieser weltberiihmie Aus-
spruch eines sowjetischen Prasiden-
ten laft sich ohne weiteres auf die
neve Technik adaptieren. Wer nicht
frith genug einsteigt, der wird spiter
zu kdmpfen haben.

Doch nicht jeder Einstieg ist gelun-
gen und man gewinnt den Eindruck,
daf viele Firmen noch nicht mit den
newen Moglichkeiten umgehen kon-
nen. Das Internet ist nicht nur Schaw-
platz einer inszenierten Selbstdarstel-
lung, sondern soll dem Netsurfer die
Miglichkeit geben, sich neben einem
Uberblick iiber die Produktpalette
auch Daten zu verschaffen, die an-
deren Kunden in dieser Form nicht zur
Verfigung stehen, Das Internet lebt
von der Flexibilitdt, immer neue In-
formationen in Komprimierter Form
zur Verflgung zu stellen. Schnellebl-
ge Meldungen sind dort ebenso gut
aufgehoben, wie Standardinfos zu den
Produzenten und deren Produkten.

Manche Webseiten bestehen noch
aus Baustellen oder sind unter der
veriffentlichten Adresse nicht er-
rejchbar - beides Kardinalfehler in der
Projektierung eigener Sites. Die Ge-
staltung und der Support gehdrt in die

Hand von Profis, die auch etwas von
Marketing verstehen - denn schiiefl-
lich sollen die bunten Intermetange-
baote Kunden zur Marke holen,

Wie die Akzeptanz im Modellbahn-
bereich aussieht, laht sich derzeit
nech nicht abschiitzen. Ein Indiz wire
ein sogenannter Seitenzihler (Web
Counter), der jeden Zugriffl von au-
Ben auf eine Seite mitzihit, Da diese
Zahler manipulierbar sind und nicht
unbedingt nur den Zugrifi auf die
Hauptseite (Homepage) zahlen, sind
Zahlen mit Yorsicht zu genlefien. Doch
trotz allem kinnen die vielen Anbie-
ter je nach Attrakthvitat des Angebo-
tes bereits eine Menge Datenreisen-
de auf ihren Seiten begrifien.

Unser aktuelles Angebot bietet th-
nen einen (berblick Gber die uns be-
kannten Seiten von Modellbahn- und
Zubehdrherstellern, die die Spur N im
Vertrieb haben. Deshalb finden Sie
auch die Seiten der Firma Mérklin, die
zwar noch keine M-infos anbietet,
aber zum Beispiel Daten Ober die
Goppinger Modellbahntage oder das
Marklin-Museum bietet (wo die Spur
M demnichst zu sehen sein wird...).
Fiir zusitzliche Informationen zu wel-
teren Anbietern, die wir nicht aufge-
fiihrt haben, sind wir sehr dankbar.
Und nun winschen wir lhnen eine
stau- und strefifreie Fahrt auf der
Datenautobahn...

Aus der Redaktion

Durch einen Sorterfehler fehlten in einigen Aussendungen des letzten
H-BAHN TICKER die Stimmpostkarten zum Produkt des Jahres, wofiir wir
die betroffenen Leser um Entschuldigung bitten, Schéin war aber, dah sich
viele trotzdem an der Wahl beteiligt haben - mit normalen Postkarten, aufl
denen sie ihre Wiinsche kundtaten. Vielen Dank. Die Auswertung prisen-
tieren wir lhnen dann in der Mai-Atsgabe des N-BAHN TICKER.

Hichts ist &rgerlicher, als eine verspitete Zustellung des N-BAHNTICKER.
Trotz der Zusage der Post AG, unsere Sendungen spatestens zwei Tage spa-
ter in die Briefkisten unserer Leser zu stecken, kommen manche Hefte
erst drei oder sogar vier Tage spiter an. Da es beim .modernen Unterneh-
men Post™ scheinbar doch nicht immer funktioniert, haben wir den Aus-
sendungstermin um einen Tag vorverlegt und hoffen so zukiinftig auf eine

plinktliche Zustellung.

Gegenlber unserer letztenAusgabe des N-BAHNTIC-
KER haben sich die Versandkosten geléindert - sie sind
glinstiger geworden. 5o kostet ein Paket bis 2 kg xu-
kiinftig nur 8,- DM und ein Paket bis 4 kg nur 9,- DM.
Hachnahmesendungen liegen um 5,- DM hoher, als
die jeweiligen Paketkosten.

Fleischirnann
Fledschmann zeigt im Internet neben
elnem Kurzabrih der Firmengeschich-
| te auch einige Modelle aus dem Mo-
e — === | dellbahnbereich - diirftig.
i 2 hitpi/fwww.w-i-s. de/418001hg.htm
e | Volimer
e el +
- e 4 ] M
| Der Gebdudespezialist aus Stuttgart
e smeee | hat zundchst das diesjahrige Neuhei-
tenprogramm im Angebot - und lei-
| der noch viele  Baustellen”.
v http:/fwww. vollmer-kit.com
R T | = g M
puitmty Sy .T{ I.i“ﬁl[ﬁlll
EUROTRAIN |
— ______.d......,..:'-" Die Einkaufsgemeinschalft idee+spiel
-_ T bietet Uber das Internet jetzt eine
— [ B Menge mehr als frither, wie zum Bei-
-_— gl | | spiel die aktuellen Sonderserien.
] wwris F
s — = http://www, eurotrain,de
e ———— =
=Ll el =i 1
Pnryerrary R i1 lRoco
" g e T 1 ik i
LRI B N.:h_dgrﬂ. Herstellerut*!t
o | ®iniger Zeit im Netz vertreten und
E S | prasentiert dort aktuelle Nachrichten
e | .
] e leider etwas mager.
— o i http:/fwww.tcs.co.at/roco

harikin

i Zwar hat der Marktflhrer aus Goppin-
| gen in N noch nichts zu bieten, doch
|

es wird in diesem Jahr mit Sicherheit
etwas fiir uns N-Bahner geboten,
http:/fwww.maerklin.de
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Micratrains

Der amerikanische Spezialist fir G-
terwagen, Kupplungen und mehr zeigt
manatlich seine topaktuellen Neuhei-
ten und sein Zubehdr - echt gut,
hitp: fwww, micro-trains.com
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[ htlas USA \

Auch der amerikanische Modellbahn-
hersteller ist mit seinem Programm
und seinen Newslettern schon langer
im Web - immer aktuell,

http:/fwww. atlasrr.com
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Gl Dresden oder Glleh Dresden?

®  Fleischmann erfiillt in diesem Jahr einen langgehegten N-Bahnerwunsch und bringt den zweiachsi-
gen gedeckten Giiterwagen der Verbandsbauart mit der Gattungsbezeichnung Dresden auf den Markt.

Wir haben uns schon vorab mit der Geschichte dieses Modells befafit.

Zwel Modeile stehen in diesem Jahr
zur Realisation an, mit denen wir uns
in diesem Artikel befassen wollen. Es
handelt sich um den Iweiachsigen,
gedeckten Giiterwagen der Gattung
Gl aus dem Gattungsbezirk Dresden
und um die rweiteilige Leig-Einheit
fiir den Stickgut-Schnellveriehr der
Gattung Glleh - ebenfalls aus dem
Gattungsbezirk Dresden. Im neben-
stehendem Kasten sind die Betriebs-
nummern der Fleischmann-Modelle
und die Zuordnung zum groben Vor-
bild aufgeflhrt.

Gl Dresdern

Der Gl Dresden zdhlte zu den grofi-
raumigen gedeckten Gilterwagen, die
bereits wihrend der Linderbahnzeit
als sogenannte Hohlglaswagen ent-
wickelt wurden, Ein Hohlglaswagen
liefh damals eine glinstige Tarifklasse
fir den Transport grofivolumiger und
leichter Ladegiiter, wie zum Beispiel

Erstes Baujahr: 1913

Erstes Baujahr: 1933

ab 1928: mit elektrischer Helzung

TFaEE= B

Gedeckter Glterwagen - Gattung Gl - Gattungsbezirk Dresden (Ep. Il
Letztes Einsatzjahr: 1973

Linge Uber Puffer: 12.100mm  Eigengewicht: 12.500 kg
Betriebsnummer des Modells: Dresden 7214

Mummernzuardnung 4001 bis 8600, Gl Dresden der Verbandsbavart

Leig-Einhelt - Gattung Glleh - Gattungsbezirk Dresden (Ep. Il)
Letztes Einsatzjahr: 1968
Lange Gber Puffer: 24.140mm  Elgengewicht: 28.700 kg
Betriebsnummer des Modells: Dresden 11483 und Dresden 11484
Mummernzuordnung: 11001 bis 12000, Leig-Einheit

1- oder J-achsiger, gedeckter Glterwagen mit 15¢ Ladegewicht

bis 1937: mindestens 24m’ Ladeflache; ab 1937: mindestens 2bm' Ladeflache
&by 1939 Ted 2ur Ledg-Einheit kurrgekuppells Wagen

ab 1978 mit [Dampl-)heireitung: ab 1939: mit Dampihetzletung

Glasballons oder leere Flaschen, zu.
Spter kamen als Transportgut Kraft-
fahrzeuge, entsprechende Zubehir-
teile, Mébel oder grofle Haushaltsge-
rite dazu - auch Post wurde transpor-
tiert. Zwar waren die Wagen auch fUr
lose Giiter, wie etwa Getreide, geeig-
net, wurden jedoch dafir nur selten
verwendet.

[ ,%&Eii:}"_-'%: = |_| =T
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Gl Dresden det Verbanduhaisart der Epoche 1l (Malstad 1:180)

.

Bereits im letzten Jahrivwundert wur-
den schnellaufende Glterwagen als
sogenannte Schutzwagen in Schnell-
ziige eingestellt, wenn unmittelbar
hinter der Lokomaotive kein Packwa-
gen eingesetzt werden konnte (Wa-
gen mit Reizenden durften damals
nicht direkt hinter einer Lokomotive
laufen. .. ). Diese Wagen besaben eine
Heizdampfleitung und die gleiche
Bremsausristung, wie die Schnellzug-
wagen. Fiir den Transport der oben
erwahnten Glter wurde die zulassi-
ge Wagenumgrenzung soweit wie
miglich ausgenutzt - deshalb beka-
men diese Wagen unter anderem ein
Hochdach. Der ab 1913 gebaute Gl
Dresden, eln Wagen der Verbandsbau-

Modell und Vorbild

art, wurde spateren Wagen zuwgrun-
degelegt und blieb bis zum Beginn der
S0er Jahre der hiufigste Gl Wagen
iberhaupt.

Bei der Deutschen Reichsbahn wur-
den die zweiachsigen, gedeckten Gil-
terwagen dem Gattungsbezirk Dres-
den zugeordnet. Innerhalb dieses
Gattungsbezirks gab es viele verscive-
dene Wagentypen, wie zum Beispiel
den Gir Dresden, den Gltir) Dresden
oder den Gl Dresden, den sich Fleisch-
mann zum Vorbild nahm,

Dieser Gl Dresden wurde nach dem
Iweiten Weltkrieg in grolen Stick-
zahlen von der Bundesbahn libernom-
men, ab 1951 als Gl 11 geflihrt und
erhielt die Wagennummern 190000 bis
194999. In den fiinfziger Jahren wur-
den die verschlissenen Gewebedach-
decken durch PVC-Decken ersetzt. Als
der Gl 11 in den sechziger Jahren zur
Vollaufarbeitung anstand, wurden die
Wagen zerlegt und die noch brauch-
baren Teile zum Aufbau der Glmms
61/Gltmmehs &2 verwendet. Einige
Wagen konnten sich noch unter der
Bauartbezeichnung Gbkl™ in die Epo-
che [V hinliberretten und wurden bis
1973 ausgemustert.

f-.l[r,-lu |J|T:i'.|";(:I"|

Zur Beschleunigung des Stiickgut-
Schnellverkehrs wurde in den dreifi-
ger Jahren die sogenannten leichten
Giiterziige (Leig) eingefiibrt. Fir die-
se neven Zlge, die wie bel der Post
die Mbglichkeit der Stickgutbehand-
lung wahrend der Fahrt boten, stan-
den die Gl-Wagen der Verbandsbau-
art und preufische Gliterzugbegleit-
wagen zur Verfligung.

Das Vorbild des Fleischmann-Modells
besteht jedoch aus zwel glelchen Gl-
Wagen, die kurzgekuppelt und mit
einem Ubergang versehen wurden.
Eingesetzt wurde der Wagen als Leig-
Einheit im Kurziauf zwischen Hiirn-
berg und Minchen-Latm bei der RDB
Hirnberg (22} als dritte Leig-Einheit
(03) und tragt deshalb auf den Tiiren
die Bezeichnung 2203,

Bel der DB wurden diese Einhelten
als Gllh 12 gefihrt und bekamen die
Kummern 198000 bis 199993, Ab 1964
erhielten die Wagen die Bauartbe-
Fortsetrung auf Seite 4
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JHacker Pachar® 10r Otlotier in Manchaen (Foto: Mirklin-Model)

Meldungen im April

B Es wird keine ,Limmat” von Minitrix auf des N-Bahners Gleisen
geben. Und die ockerfarbene Mallet von Arnold wird noch einmal
aufgelegt, weil sie von vielen Modellbahnern gewlinscht wurde.

Hacker Pschorr Modelle

von Arnold

B Fir Obletter in Minchen legt Ar-
nold exclusiv zwel Kihlwagen auf. Ein
Kihlwagen kommt als ,Hacker
Pschorr - Himmel der Bayern™ (4615)
und ein weiteres Modell als Hacker
Pschorr - Miinchner Hell™ (4614). Info
und Bezug: Obletter, Neuhouser Stro-
Pe 31 in D-B0331 Minchen. gk

Arnolds ockerfarbene Mallet,
warum eine Neuauflage?

B In der letzten Ausgabe des N-
BAHN TICKER haben wir in der Mes-
senachlese Uber den Unmut verschie-
dener Sammiler lUber die Neuauflage
der ockerfarbenen Mallet (2277) be-
richtet. Uber dieses Problem haben
wir mit Herrn Zoberbier von Amold

gesprochen. Machdem sich in den
latzten Jahren viele M-Bahner mit
dem Wunsch nach einer Wiederauf-
lage an Arnold gewandt hatten, kam
man diesem nun in diesem Jahr nach.
e neve” Mallet bekommt zwar glei-
chen Anstrich und gleiche Betriebs-
nummer, aber brilnierte Radsatze.
Jedem kann man es leider nicht
recht machen.”, so die Aussage von
Jiirgen Zoberbier in Bexug auf die Kri-
tik an der Neuauflage. Info: Fachhan-
del. gk

Arnold-Sendermadelle
von Menzel Disseldorf
B Iwei neve Sondermodelle plant
Menzel's Lokschuppen in Disseldorf
fir den Herbst. Es handelt sich um
einen G 10 mit Schumacher-Werbung

{7) und um einen Strafenbahnzug der
Diisseldorfer StraBenbahnen in Aus-
fithrung der Epoche |Il (2985). Die Auf-
lage dieser Sondermodelle betragt je-
weils 500 Stiick - Preise stehen noch
nicht fest. Info und Berug: Menzel's
Lokschuppen, Friedrichstrafe & in D-
40217 Disseldorf, Tel: 0211/373328,
Fax: 0211/373090. gk

Arnolds 01 bekommen

neue Motoren

B  MNach Ausage von Jirgen Zober-
bier, Betriebsletter Amold in Mhlhau-
sen, bekommen die neven Serien der
01-Familie (01 und 01*) neue Moto-
ren mit einer gednderten Wicklung.
So st zuklinftig gewihrieistet, dall die
Loks langsamer (und somit noch vor-
bildndher... ) fahren kiinnen. Info und
Bezug: Fachhandel. mb

ME LEIIEEN

Arnold Kesselwagen

mit neuem Fahrgestell

® Die in diesem Jahr angekiindig-
ten vierachsigen Hesselwagen-Neu-
heiten erhalten, wie im Meuheiten-
blatt erwdhnt, eine neue Kulissenfiih-
rung. Doch damit nicht genug: Amaold
kommt mit der villigen Neukonstruk-
tion des Fahrgestells vielen Kunden-

wilnschen nach, die vor allem ein tie-
ferliegendes Chassis winschten. Die
neuen Modelle sind fiir den Herbst
geplant. Die sich noch im Programm
befindlichen Kesselwagen werden
natlrlich Zug um Zug auf das neuwe
Untergestell umgeriistet. Info und
Berug: Fachhandel. mb

Exclusive Arnold-Modelle

flir die Schweiz?

B m Messebericht der Schwelzer
Zeitschrift LOKi konnte man unter
Amnold nachlesen, dal in diesem Jahr
DUEWAG-Strafienbahnen fir Bern und
Basel, ein TEE-5tartset mit der Re 4/
4" und vier DB-Wagen und eine grine
Re 4/4* der EBT exclusiv fir den
Schweizer Markt geplant sind. Auf
Anfrage tedlt uns die FirmaAmold mit,
dal diese Modelle lediglich in Planung
sind - von einer Produktion kann noch
nicht die Rede sein, gk

Keine Limmat-Lok

von Minitrix

8 Unter der Artikelnummer 12605
wurde von verschiedenen Fachhand-
lern ein Modell des ersten Schweizer
Zuges der Spanisch-Briitli Bahn fir
etwa 1.800,- DM angeboten. Hierbei
sollte es sich um ein Messingmodell
handeln. Doch nach Ricksprache mit
Trix haben wir erfahren, dab ein sol-
ches Modell (und Twar nur die Loko-
motive mit Tender...) geplant war,
Doch aufgrund mangelnder Nachfra-
ge seitens des Fachhandels wurde die-
Fortsetrung auf Sefte 5

| Die Lelg-Einheit fir den 521

Gl Dresden pder Gileh Dresden...
zelchmng M- und waren in den | GI Dresden NN Glleh Dresden HES—
letzten Einsatztagen vorzugsweise als | bis 1950 Gattungsbezirk Dresden bis 1950
Pendelwagen zwischen grofien Gliter- Nummerkreis 4001 bis 8500
abfertigungen eingesetzt. Bis 1968 1951-1962 G Gl 11 1951- 1963 Gattung Gilh 12
wurden diese zweiteiligen Einheiten Wagennummern 190000 - 194999 *
schiieflich ausgemustert. 1
1964 - 1979  Bavart Gbk™ 1964 - 1979 BauvartHkr-z™ **

Verwendele Quellen:

[1] Carstens, Ousig: Glterwagen Band 1; ©
Timmeds Verlag GmbH Nimberg

[2] Dbermayer, Deppmeyer; Glterwagen Deut-
sche Bundeshahn; © Franckh-Kosmins Verlag
[3] eigene Autseichrmengen

=+ bl 1973 susgemuatert

Hummern 1185100 - 1185579 **

* unter die Wagennumimen flelen weitere Wagen des Gatturgeberirks Dresden
* bis 1968 susgemustent, daher keine EDV-Hummern

Gattungsberirk Dresden
Hummernkreis 11001 bis 12000

Wagennummern 198000 - 199939 *

Hummemn keine **
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Mealdungen im April...

ses Projekt eingestellt, Auch hitte es
in dieser Richtung keine Kooperation
mit einem Kleinserienhersteller aus
Stuttgart gegeben. gk

Minitrix-Planungen

fiir das Ausland

B Im letzten Jahr haben wir iiber
die Planungen von Minitrix fiir das
europiische Ausland berichtet, die
mittlerweile aufgrund der (bernah-
me durch Mirklin komplett gestoppt
wurden. Nach unseren Informationen
ist derzeit auch flr 1997 nichts ge-
plant, doch in den nachsten Monaten
stehen Gesprache mit den auslandi-
schen Vertretungen und Distributoren
an. gk

Minitrix stellt Produktion

des SBB-Wagensets ein

B im Herbst 1996 wurde unter der
Artikelnummer 13071 ein dreiteiliges
Wagenset der SBB angekiindigt und
noch Ende des Jahres an verschiede-
ne Fachhéndler ausgeliefert. Doch
spater stellte Minitrix die Produktion
ein, Anfang Januar haben wir bereits
im Internet dardber berichtet, doch
leider ging die Meldung an den N-
BAHNTICKER verloren. Wir holen dies
hiermit nach und hoffen, daf alle, die
sich fir diese interessante Garnitur
interessieren, noch bei inrem Fach-
handler flindig werden. Info und Be-
zug: Fochhandel. ek

Machtrag: zwei Yarianten

des Minitrix Elektro-Handwerk

B Etwas verspatet: die Betriebs-
nummern der beiden Minitrix-Doppel -
stockwagen Elektro-Handwerks, die
1996 fir Elektro Arts in Viersen auf-
gelegt wurden. Das eine Modell, wel-
ches bis auf den Werbeaufdruck mit
dem Minitrix-Artikel 13771 identisch
ist, hat die Hummer S08026-35017-5,
wihrend das Exclusivimodell die Be-
triebsnummer 508026-35004-3 auf-
weist, Beide Wagenmodelle sind nach
unseren Informationen noch erhilt-
lich. Info und Bezug: Modellbahniand
Arts, Rintgerstrafe & in D-41747 Vier-
sen, Tel: 02162/30016. kd

Neue Betriebsnummer

flir Fleischmann 218

B [Die oreanblau-beige BR 218 von
Flefschmann (7238) hat neben efner
neuwen Beschriftung (BD Hamburg, Bw
Libeck) das neue DB AG Signet und

"

Bald wendan vior weitars Doppelstdckes als Sandnmarien von Fisischmann arscheinen

die neve Betriebsnummer 218 498-4
bekommen. Da das Modell die glei-
che Artikelnummer wie das Vorgan-
germodell hat, liegen den Packungen
die Oblichen gelben Hinweiszettel
bei. Info und Bezug: Fachhandel. gk

Doppelstockwagen als
Sonderserien von Fleischmann
B Fir dieses Jahr plant Fletschmann
weitere Sondermodelle auf Basis der
neven Doppelstockwagen. DenAnfang
macht der 2.Klasse Wagen DBx™ mit
Spatenbriu-Werbung flr Obletter in
Miinchen (948122K) - Betriebsnummer
508026-35022-5 mit dem Zuglauf-
schild Minchen. Flr Vedes kommt das
1./2.Klasse Modell DABz™ mit Tele-
kom-Werbung (378124K) mit der Be-
triebsnummer 508036-35027-2 und
Zuglaufschild Freiburg - Basel Bad Bf..
Reine Fleischmann-Sonderserien sind
der 1./2.Klasse Wagen DABz™ mit
Fleischmann-Werbung (978121K) und
der Betriebsnummer 508036-35003-3
- Zuglaufschild Minchen und der
2.Klasze Wagen DBz™ mit Jagermei-
ster-Werbung (978125K), Betriebs-
nummer S08026-35101-7 und Zuglaisdf-
schild Frankfurt, Info und Bezug: Ob-
letter, Neuhauser Strafie 31 in D-
80331 Miinchen, Vedes-Fachgeschéf-
te, Fachhandel, gk

Fleischmann-Sondermodell

fiir Messe in Hannover

B  Fir die Int. Modellbahnausstel-
lung In Hannover kommt Fleischmann
mit einem rweiachsigen Container-
tragwagen  Continental”™ der Epoche
IV (978238). Die Auflage ist begrenzt.
Info und Bezug: Fachhandel, gk

Heue Kleinserienmodelle

von Kriiger aus Dautphetal

B Kleinserienspezialist Martin Kri-
ger stellt in diesem Jahr einen VTG-
‘Waszerstoffkesselwagen der Epoche 1l
und IV, sowie den Breuer Rangiertrak-
tor auf die Schiene. In einer der nach-
sten Ausgabe wollen wir ausfihrlich

iiber die Firma berichten und Ihnen
die Produkte vorstellen. gk

Roco plant Sendermodell

fiir den Club in Osterreich

®  Der Clubaussendung des dsterrei-
chischen Clubs entnehmen wir das

diesjahrige Sondermodell fir die
Clubmitglieder. Es wird ein Taschen-
wagen der OBB mit zwel Wechselprit-
schen ,T.K." (25299). Das Modell er-
halten nur Clubmitglieder. Info: Roco-
Club Osterreich, Jokob-Aver-Strofie &
fn A-5033 Salzburg. ek
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68649 Grofi-Rohrhelm, Blrgerhalle

55232 Alzey, Stadthalle Schiebgraben 5

45721 Haltern, Mehrzweckhalle, Am Lippspleker
73011 Gippingen, Stadthalle

34454 Arolsen, Birgerhaus, Rathausstrabe
78315 Radolfzell, TKM-Milchwerk

B7439 Kempten, Pfarrsaal 5t. Franzishus

26382 Wilhelmshaven, Stadthalle Grenzstrahe
85640 Neukeferloh, Birgerhaus

47226 Dulsburg-Rheinhausen, Rheinhausenhalle
44867 Wattenscheld, Ginsereiterhalle

63263 Neu-lsenburg, Hugenottenhalle

38022 Braunschwelg, Schiltzenhaus

42103 Wuppertal, Stadthalle Johannisberg
46117 Oberhausen, Revierpark Vonderart

52062 Aachen, Eurogress, Monheimsallee 48
51373 Leverkusen, Forum, Am Blchteler Hof
68723 Plankstadt, Mehroweckhalle

80339 MUnchen, Pschorrkeller, Theresienhiihe
27753 Delmenhorst, Restaurant ,Zur Pultern™
70372 Stuttgart-Bad-Cannstadt, Kursaal

40721 Hilden, Stadthalle, Fritz-Gressard-Platz
35052 Herford, Markthalle, Rathausplatz 1
82515 Wolfratshausen, Loisachhalle

61191 Rosbach, Adolf-Reichwein-Halle

11139 Hildeshelm, Parkhatel Berghélzchen
31137 Hildeshelm, Hotel zum Osterberg

18102 Braunschwelg, Stadthalle, Leonardplatz
48166 MUnster, Stadthalle Hiltrup, Westfalenstrafe
41061 Minchengladbach, Kaiser-Friedrich-Halle
56564 Neuwled, Heimathaus SchioBstrabe
65929 Frankfurt/Hoechst, Jahrhunderthalle
48149 Mlinster, Hotel ABC Schiitzenhaf

83022 Rosenhelm, Inntalhalle

50679 Kiln, Messe Congrefl-Centrum-West
49074 Osnabriick, Stadthalle, Schlofiwall

30543 Hannover, Blumengrofimarkt, Am Tdnniesberg
44532 Liinen, Hansesaal, Kurt-Schumacher-Strafie
61184 Karben, Blrgerzentrum

lepire Pty b e beien
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Geschichte - 40 Jahre TEE
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40 Jahre @9 (Te1l 1)

® 1957 beginnt in Europa eine neue Ara des Fernreiseverkehrs, an
der von Anfang an auch die Deutsche Bundesbahn beteiligt ist. Wir

blicken in die Geschichte zurlick.

Die Griindung einer TEE-Kommissi-
on in Europa geht auf das Engagement
des damaligen Prasidenten der Neder-
landse Spoorwegen, Dr. den Hollan-
der, zuriick. Sein Vorschlag eines
hochwertigen und einheitlichen Ver-
kehrs, der die damaligen europai-
schen Wirtschaftszentren verbinden
soll, findet beim Fihrungsgremium
der UIC grofienAnklang. Zu den Grin-
dungsmitgliedern zahlen die Schwei-

[ia der jungen Bahn zunachst nur ein
Triebzug der Baurelhe VT 11" fir den
hochwertigen Dienst zur Verflgung
steht, greift man zunachst auf die vor-
handenen Dieseltriebzige der Baurei-
he VT 08* zuriick. Diese Zilge erhal-
ten das bekannte TEE-Signet und wer-
den fortan in den Verbindungen ein-
gesetrt. Bis zum Jahresende 1957 lie-
fert die Industrie die bestellten YT 11°
ab, die nun alle TEE-Dienste der Bun-

zer Bundesbahnen (SBB),

die Deutschi Bundesbahn
(DB), die Luxemburgi-
schen Eisenbahnen (CFL),
die franzisischen Staats-
bahnen (SNCF), die italie-
nischen Staatsbahnen
{F5}), die niederlandi-

Was erwartet Sie in unserem geschichtlichen
Risckblick - 40 Jahre TEE? Zuniichst prisentieren
wir Innen die Geschichte dieser Zige mit den
| verschiedenen Zugeinheiten der einzelnen Bahn-
| geselischaften. Dazu zeigen wir ihnen, welche
| Modelle die Hersteller im Programm hatten und
haben. Abgerundet wird das Ganze durch Bilder,
Streckenpliine und Abblidungen der Modelle.

schen Staatsbahnen (M5)

und die belgischen Staatsbahnen
{SNCB). Festgelegt werden unter an-
derem das Markenzeichen TEE und die
creme/bordeauxrote Farbgebung der
Zige. Auf eine einheitliche Betriebs-
fshrung kann man sich jedoch Ende
1957 in Utrecht nicht einigen.

Iwel Monate nach Unterzelchnung
der Rémischen Vertrige und Griin-
dung der Europdischen Wirtschaftsge-
meinschaft EWG wird am 31. Mal 1957
- 2u Beginn des Sommerfahrplans - der
Betrieb der TEE mit 10 Zugpaaren
aufgenommen. Die DB ist mit dem TEE
31/321 Rhein-Main von Amsterdam
nach Frankfurt, mit dem TEE 74/75
Saphir von Oostende nach Dortmund,
mit dem TEE 78/77 Helvetia von Ham-
burg-Altona nach Zurich und mit dem
TEE 185/168 Paris-Ruhr von Paris Nord
nach Dortmund beteiligt.

desbahn Ubernehmen Bild unten). Die
nicht fest gekuppelten Einheiten be-
stehen aus den Motorwagen, Grofl-
raumwagen, Abteilwagen, Speisewa-
gen und Barwagen und kinnen je nach
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Bedarf zusammengestellt werden.
Ingesamt werden 19 Motorwagen mit
den Betriebsnummem YT 11 5001 bis
5019 in Dienst gestellt. Diese Zige
Ubernehmen die TEE Saphir, Helvetia,
Rhein-Main, Paris-Ruhr, Pasifal, Dia-
mant und Mediolanum und werden
erst 1972 aus dem TEE-Verkehr her-
ausgenommen und kommen noch fr
viele Jahre in den F-Zug und IC-Dienst
der Bundesbahn. 1987 werden die
Triebziige bis auf zwei Einheiten kom-
plett abgestelit.

Auch die anderen Bahnverwaltun-
gen setzen auf Dieseltriebwagen. Die
Schweizer Bundesbahnen und die Nie-
derlandische Staatsbahn stellen 1957
einen vierteiligen Dieselm:bmaﬂ o,

der aus Motorwagen, zwel Zwischen-
wagen und einem Steverwagen be-
steht. Die Schweizer erhalten den
RAm 501 und 502 (Bild oben) und die
Hiederlinder den DE 1001 bis 1003.
Sie werden in den TEE-Zigen Etoile
du Nord, Oiseau Blue und Edelweiss
eingesetzt, spater kommen noch der
Arbalete und Bavaria dazu. Letzima-
lig werden diese Zige 1974 im TEE
Edelweiss gefahren und schlieblich
abgestellt. Der 1971 in Aitrang ver-
ungliickte RAm 501 wird Mitte 1971
in Tilburg ausgemustert. 1977 gehen
die verbleibenden vier RAm/DE, in-
zwizschen in gelb/blau umlackiert, zur
Ontario Northland Rallway nach Ka-
nada.

wird fortgesetat. .,




Geschichte - 40 Jahre TEE

Em:mmmmmw dmwwmsn!vmw

[2] I(-:'ii‘if{ﬂl(f

Eheinpfeil

Der Rheingold fahrt erstmals am 15.
Mai 1928 als FOD 101/102 von Hoek
van Holland nach Basel. Mach dem
Iweiten Weltkrieg wird er ab 1951
emeut als F 163/164 eingesetzt und
Twar von Basel nach Hoek van Hol-
land Uber Kaldenkirchen/Venlo mit
Fligelzug F 263/264 von Kiln (ber
Emmernch nach Amsterdam.

Als man im Junl 1957 den TEE-Ver-
kehr erstmals in Europa eingefibrt,
gehirt der Rheingold noch nicht dazu.
Erst am 30. Mal 1965 wird der Traditi-
anszug mit Lauf von Genéve iber Ba-
sel, Kiln, Duisburg, Utrecht Amster-
dam/Hoek van Holland als TEE 9/10
eingerichtet. In Duisburg wird die Ver-
knispfung mit dem Rheinpfeil durch-
geflihrt, da der Bahnhof in Koln die
Rangierbewegungen nicht zulaft. Als
Movum in der TEE-Geschichte wird
auch der Rheinpfeil zum TEE hochge-

stuft - obwohl es sich um einen rei-
nen Inlandszug handelt, Dieser ge-
meinsame Umlauf endet im Juni 1973,
nachdem der Rheinpfell seit 1971 wie-
der als IC 1067107 fahrt. Am 30, Mai
1987 zieht die 103 116-0 den Rhein-
gold als letzten deutschen TEE nach
Miinchen - die Ara der deutschen TEE
ist zu Ende.

Der Rheinpfeil wird ab 1952 als F
21/22 Tagesverbindung zwischen Min-
chen (in der Hochsaison ab Innsbruck)
ins Ruhrgebiet nach Dortmund einge-
setzt, Ab 1963 kommen dann die neu-
en blau/cremefarbenen Wagen des
Rheingold zum Einsatz. Zum 30. Mai
1965 wird der Rheinpfeil zum TEE
Joefordert™ und erhilt die Zugnum-
mem TEE 21/22. Im Winter 1971/72
wird der Rheinpfeil zum IC herabge-
stuft und fahrt ab 1987 als EC B/9 zwi-
schen Hannover und Chur.

Crie ncwer £ 10 1111 I Heerbst 1961&11@%“ ﬂﬂm‘tlngdd

Die ersten Zuglokomotiven des TEE
Rheingold und des Rheinpfeil stellen
provisorisch umgeristete E 10, die
Drehgestelle fiir Geschwindigkeiten
bis 160 km/h erhalten. Die Betriebs-
nummer dieser Maschinen lauten E
10 1239 bis 1244 und kommen aus der
Rethe der E 10 mit normalem Loklka-
sten. Ab Herbst 1962 sind die E 10
1265 bis 1270 mit dem Blgelfalten-
Lokkasten vor dem Rheingold im Ein-
satz - vor dem Rheinpfeil fahren die
E 10 1308 bis 1312. Spater kommen
die ab 1965 gebauten Vorserienloko-
maotiven der Baureihe E 03 (E 03 001
bis 004) vor den TEE-Zigen 2um Ein-
satz. Als dann auch die Serienlokomo-
tiven der Baureihe 103 abgeliefert
werden, nimmt man die als 112 be-
teichneten Maschinen nach und nach
aus dem Umlauf heraus, Bis zur Elek-
trifizierung der Strecke Dulsburg-Am-

heim im Jahre 1966 kommen auch
Lokomotiven der Baurelhe ¥ 200 zum
Einsatz.

Das Wagenmaterial besteht seit dem
Sommerfahrplan 1962 aus den villig
new konstruierten vierachsigen Fern-
schnellwagen der ersten Klasse in
blau/creme mit einem Aussichtswa-
gen und einem Speisewagen. Bestellt
und gellefert werden insgesamt 36
Abteilwagen der Bauart Av4im-62
(spdter Avimh'') mit den Betriebs-
nummerm 10401 bis 10436, 25 Grof-
raumwagen der Bauart Ap4lim-62
(spater ApUmh'™) mit den Betriebs-
nummern 10501 bis 10525, 5 Aus-
sichtswagen der Bauart AD4iim-62
{spater ADUm™ ) mit  Keller "bar und
Gepackraum mit den Betriebsnum-
mern 10551 bis 10555 und 5 Speise-
wagen der Bavart WR4lUm-62 (spater
WRilmh'"') mit den Betriebsnummem
11101 bis 11105. Zu diesem Anfangs-
wagenpark von 1962 kommen in den
Fedgejahren noch weitere Machbestel-
lungen dazu. Bis 1967 werden alle
Rheingold /Rheinpfell-Wagen in rot/
creme umlackiert, um das einheitli-
che TEE-Erscheinungsbild zu gewihr-
leisten. 1976 werden dieAussichtswa-
gen und doppelstichigen Speisewagen
aus dem Zugverband herausgenom-
men und durch normale Wagen er-
setxt.

In der npbchaten mmmﬂ'
Rheingold-Modelle der Firma Amold.

Die Monatszeltschrlft‘

fur den engagierten N-Bahner




Modellbahngeschichte

Lot Blmpaas

Ti=nay reisrren Hylhesllanbucten an T
708G und Qe Bed Swtung - wird des Fahes
BMOT wmgepcl uhd glennetiy Mebwrlie o0

geipend: Lok  Anierer f{n-]-n-m.unm
Mm Han mal F* bewirie Bala-Nor
Endeiier

e 271 wird mit Simplex-Nupplung vorgestellt - Ausrug sm dem imnuHuuiq ?Surl'i

Fementkuppeln vom Falvpult aus.
Noch nie war Entkuppein so simpal
Sicheres, ! 5 Entkuppain an

jeder bebebigen Stelle, ohne Zusdir-
Fehen Autwand, einfach 5o mit dem

Drah am Tratoknopd

3. Vorwirts weglahren — abgehangt. |
So simpel ist nur die Simpiex-
Kuppetei. Eire Arnokd-5pesisliiad

Eine von vielen

Die Legende wird 37 - Arnolds V 200

B Im rweiten Teil Uber die ¥ 200 beschiftigen wir uns mit den Machfolgern der ersten V 200 Modelle -
mit der 221 und der spiteren ,echten” V 200, die zunchst nur mit einem Sonderzug ausgeliefert wurde.
Und auch fiir das Ausland gab es verschiedene Modelle, die wir beleuchten wollen.

Die AblGsung stellt Amold 1975 aul
der Nimberger Splelwarenmesse vor.
Es handelt sich um eine neuentwik-
keite 221, die mit einer Lange von
114mm fast genau im Mafstab 1:160
gehalten ist und in den Proportionen
die Dynamik des Originals sehr gut
wiedergibt. Das Mittelfenster ist wie
schon beim Vorgangermodell mit ei-
ner schwarzen Kunststoffblende hin-
terlegt, so dah der Blick auf den Ma-
schinenraum verwehrt bleibt. Amold
wihlt bei der Simplex-Yersion die
Betriebsnummer 221 148, die aller-
dings beim Yorbild schon recht frilh
ausgemustert wurde und zum Zeit-
punkt des Modell-Rollout schon Langst
verschrottet war.

Der Rahmen der neuen 221 ist gut
detailliert und wie beim grofien Vor-
bild auf beiden Seiten unterschiedlich
awsgefallen, Die Beschriftung ist deut-
lich lesbar: beheimatet ist die 221 148
beim Bahnbetriebswerk Kempten im
Allgdu, Das Innenleben st im Ver-
gleich zu den Vorgingermodellen auf-
geraumt und einfach gehalten. Mach
dem Abheben des Gehduses fallt der
Blick auf eine Leiterplatine, darun-

ter liegt der kraftige Motor. Der An-
trieb wirkt auf beide Drehgestelle und
treibt dort {iber ein Messingzahnrad
jede Achse an, Iwel Haftreifen un-
terstiitzen die grofle Zukraft.

1977 folgt als Betriebsnummernva-
riante die 221 151 - allerdings ohne
Simplex-Kupplung. Diese Maschine
hat es im Original allerdings nie ge-
geben, denn die Baurethe 221 wurde

bis 1965 nur in 50 Exemplaren, nu-
meriert als ¥V 200 101 bis ¥V 200 150,
an die Deutsche Bundesbahn abgelie-
fert. Was die Verantwortlichen bei
Arnold zu dieser Phantasienummer
getrieben hat, bleibt ein Geheimnis.
Zumindest aber hat der Modellbahner
nun die Miglichkeit, Twei verschieden
numerierte Modelle in echter Doppel-
traktion auf seiner Anlage einzuset-
zen,

1983 schiebt Arnold eine abgewan-
delte 221, nun als 220 der italieni-
schen Ferrovia Surzara-Ferrara, in das
Programm und bietet damit auch den
Modellbahnern siidlich der Alpen die
Gelegenheit, dieses imposante Modell
aul den heimischen Anlagen einzuset-
zen. Das tiirkis-beige lackierte Modell
trigt die Betriebsnummer 220 011,
hat aber so beim Vorbild nie existiert.
Richtigerweise miidte dieses Modell
von der ¥ 2007 abstammen, die nach
der Ausmusterung in viele Lander ver-
kauft und sogar als Bawruglokomot)-
ve der Firma Heitkamp im heiben Sau-
di-Arabien zum Einsatz kam,

1985 ist die 220 der Ferrovia Suz-
zara-Ferrara letztmalig im Programm.

1989 d@ndert Amold die Rahmenbe-
schriftung in einer Lingenangabe, die
nun nfcht mehr ,11,50m" lautet, son-
demn nur noch ,11,5m". Dazu wird
Fortsetzung auf Seite 9

R

| 221 der Bundesbabn und als 220 der Ferrovia Surzara-Ferrara




Die Legende wird 37...
noch die Kontrollziffer der Betriebs-
nummer 221 151 gedndert, die nun
nicht mehr 221 151-4, sondemn 221
151-0 lautet. Im Nachhinein unver-
stindlich, da die urspriingliche Num-
mer richtig war. Ebenfalls in diesem
Jahr wird die 221 151 in die Anfangs-
garnitur 0118 aufgenommen.

1990 bricht flr die 221 151 in der
Anfangsgarnitur 0118 das letzte Jahr
an. Fir die Freunde der Digitaltech-
nik kommt unter der Artikelnummer
82022 eine weitere 211 - erfreulicher-
weise mit einer anderen Betriebsnum-
mer, ndmlich als 221 136, Und in ei-
ner Sondergarnitur wird die 221 noch-
mals als 221 137 in elnem exclusiven

Gilterzug ausgeliefert.

1991 erscheint die 221 151 nach
ihrem Gastspiel in der Garnitur 0118
in der neven Anfangsgarmnitur 0300,

1992 bringen idee+spiel Fachge-
schifte ein Sondermodell auf Basis
der 221 heraus - ohne reales Vorbild.
Es stellt eine Europa-Lokomotive dar,
die blau-silbern lackiert und mit al-
len Signets der europdischen Bahnver-
waltungen bedruckt ist.

Und die ¥ 200
zum Zweiten...

1986 stelit Arnold in Nirmberg eine
villig neu konstrulerte V 200 vor, die
komplett in einer Tuggamnitur mit drei
Mitteleinstiegswagen der Epoche Il
ar Auslieferung kommt. Wie schon
die 221 von 1975 gibt auch die neue
¥ 200 die Proportionen des Originals
nach dem Umbau von 1964 bis 1966
sehr gut wieder,

Iwischen den groflen Seitenfenstern
ist die Betriebsnummer ¥V 200 005

W 100 001 als eine dev dred Vertreterinnen der newen Baureihe ¥ 2007

W

aufgedruckt und weist das Modell so-
mit als letzet Lokomaotive der Vorse-
rie aus. Unter den Fenstern st der
charakteristische Schriftzug DEUT-
SCHE BUMDESBAHN erhaben aufge-
bracht und vorbildgerecht silberfar-
ben ausgefiihrt. Die Griffstangen ne-
ben den Fihrerstandstiiren sind farb-
lich hervorgehoben, so dall ein guter
plastischer Eindruck entsteht.

Die Front ist sehr gut nachgebildet
und Amold hat hier mit Akribie auch
Kleinigkeiten des Originals wiederge-
geben. Der Rahmen ist ebenfalls wie
beim Vorbild auf beiden Seiten unter-
schiedlich ausgefihrt. Die Beschrif-
tung ist sauber aufgedruckt und setzt
das Modell bei der BD Hamburg und
dem dortigen BahnbetriebswerkAlto-
na ein, Allerdings sind die Revisions-
daten nicht stimmig.

Die Drehgestelle weisen vorbildge-
recht deutliche Unterschiede zur 221
auf und sind ausgezeichnet detail-
liert. Die ¥ 200 005 ist im Ubrigen nur
ein Jahr im Programm und nur in der
Zuggarnitur Eilzug der DB" erhilt-
lich.

1987 folgt ein Einzelmodell, be-
schriftet als ¥ 200 001, Hier handelt
es sich nur um einen reinen Mum-
mermwechsel, denn alle Daten und
Betriebsangaben am Rahmen werden
von der V 200 005 Ubernommeen.

1988 folgt die ¥V 200 mit einem neu-
en Digitaldecoder und erlaubt nun un-
abhangigen Fahrbetrieb mit anderen
Modellen auf einem Gleis. Dazu nutzt
dieses Modell natlirlich die neuen
Miglichkeiten der digitalen Steue-
rungstechnik voll aus, wie zum Bei-
spiel die konstante Beleuchtung.

Im gleichen Jahr prasentiert sich
Arnold Gber die Firma Lemaco in der
Schweiz mit einer Am 4/4 mit der
Betriebsnummer 184562, Diese Loko-
maotiven wurden beim Vorbild von der
Schweizer Bundesbahn angekauft,
neu lackiert und im Baudienst einge-
setrt. Den Machern bei Amold unter-
lduft in der ersten Serie ein echter
Lapsus, denn das 5B8B-Signet wird im
rechteckigen Beschriftungsfeld auf
der linken Sefte plaziert - wo es nicht
hingehdirt. Tusitzlich erscheint mit
der 18463 eine Betriebsnummernva-
riante, allerdings mit Simplex-Kupp-
lung und richtig angeordnetem S88-
Signet. Leider hat das Simplex-Modell
die Drehgestelle der 221 erhalten.

1989 bringt Arnold dann die korrekt
beschriftete Am 4/4 18462 in den
Schwetrer Handel. Im gleichen Jahr
produziert man wieder ein Modell fiir
den italienischen Markt, namlich die
220 in tirkis-beige der Ferrovie Pada-
ne als 220 045. Da es sich bei dieser
Lokomotive um ein echtes Exportmo-
dell handelt und in einer sehr klei-

I nenAuflage produziert
wird, ist es heute ge-
rade unter Sammlern
eine Raritat.

1990 erscheint mit
der ¥ 200 002 mit Sim-
plex-Kupplung wieder
eine Beschriftungsvari-
{| ante der Vorserien V
< 200.

- Die rote Am 4/4 der
| SBB mit der Betriebs-

nummer 18462 bekommt in diesem
Jahr einen Digitaldecoder, ist aber
nach wie vor auch noch als analoges
Modell im Programm.

Zur visuellen Darstellung der Anfahr-
und Bremsverzigerung im Digitalbe-
reich produziert Arnold (wie Mir-
klin...) das Gehduse einer ¥V 200 aus
Plexiglas. So kiinnen Messebesucher
direkt sehen, wie die Lokomative bel
plotzlichem Herunterfahren der Span-
nung langsam ausrollt oder anfihrt -
sichtbar gemacht mit einer eingebau-
ten Glihbirne.

1991 gibt auch die zweite Am 4/4
mit der Betriebsnummer 18463 fhren
Abschied, nur die Digitalversion 18462
verbleibt im Schweizer Sortiment.

1992 ist die 1990 ausgelieferte V
200 002 letztmalig fm Programm, so
dafl nur noch die ¥ 200 001 mit der
Artikelnummer 2025 im Sortiment
verbleibit.

1993 ist auch filr die V 200 001 das
letzte Jahr, denn sie wird ebenfalls
aus dem Sortiment gestrichen. Dazu
mufh auch die 221 151 das Handtuch
werfen - sowohl als Einzelmodell, als
auch in der Anfangsgarnitur 0300,

Mach dem Konkurs 1995 und den
Streichungen der letzten zwei Jahre
ist heute nur noch die analoge 221
148 unter der Artikelnummer 2022
und digital als 82022 im Programm.
Von der ¥V 200 ist nichts mehr zu se-
hen.

I[ Die Zukunft?

Eine bewegte Geschichte hat die V
200 hinter sich, doch fir die Zukunft
sieht es eher dister aus, Gewlinscht
sind zum Belspiel Modelie der 221 in
Epoche 11l Beschriftung oder die ¥ 200
in der Serienausfilhrung in den Epo-
chen Il und IV, Warten wir ab...



Epochale Gedanken (Teil 6)

B Mit der Epoche IV hilt bei den Bahnen in den belden deutschen Staaten die Modernisierung Einzug.
Bei der Bundesbahn verschwindet die Dampftraktion Mitte der 70er Jahre, wihrend die Reichsbahn
weiter auf diese Traktionsart setzt. Doch Diesel- und Elektrobetrieb setzt sich weiter durch,

Epoche IV (1070 - 1990)

® Periode [Va von 1970 bis 1980
bel der Bundesbahn, Was 1964 be-
reits bei den Glterwagen begonnen
wurde, wird von der Bundesbahn mit
Beginn des Jahres 1968 auch bei den
Lokomotiven Ubernommen und bis
1970 komplett eingeflhrt - die com-
puter- [DV-} gerechten Betriebsnum-
mern. Die alten Kennzeichnungen
entfallen somit. S0 wird zum Beispiel
aus elner V 200 039 eine 220 039-1
(siehe Kasten unten). Diese Umzeich-
nung bringt in einigen Fallen recht
kuriose Ergebnisse, wenn zum Belspiel
bei Elektrolokomotiven die neue Be-
trisbsnummer zusammen mit der al-
ten Bezeichnung E verwendet wird,
Etwas schwierig wird die Umzeich-
nung bel den Dampflokomotiven, wo
man neve Baureihenbezeichnungen
einflhren muf (z.8. 050, 051, 052,
053). Auch bel den Personenwagen
kommt die newe Computernummer
zur Anwendung,

Bel den Lokomotiven werden die
Entwickiungen und Erfahrungen der
60er Jahre konsequent umgesetzt, so
zumn Beispiel bei den Serienlokomati-
ven der Baureihe 103 oder der Strek-
kendiesellokomotive der Baureihe
218. Sonderbauarten, wie die Baurei-
he 210 mit Gasturbinenantrieb oder
die Baureihe 202 mit Dieselmotor und
Gleichstromantrieb, bleiben Einzelse-

L soe 0]

[Betupiel: Deutsche Bundeibabn)

Berechnung der Kontrollziffer bei den neuen Bnrhhsnummﬂ;

Bl der Berechnung wird von rechts begonnen. Dabel werden die 1., 3. und 5. Ziffer der
Betriebsnummer mit de Zahl 1 und die 2., 4. und & Ziffer mit der Zahl 2 multipliziert.
Dann wird aus den einzelnen Tiffern der ermechneten Produkte die Quersumme gebil-
det. Das Ergebnis wird von der nichsthiheren Zehnerstedle abgezogen - Ubrig bleibt die

Kantroliziffer.

Betriebsnummer Z .20
Multiplikator IREEN
Ergebnis i'4"0
HiichsthBhere Tehnersielle tst 20

Kontroliziffer lautet: 20 - 18=2
Vollstandige Betriebsnummer: 230 03%-2

W 200 001 wird zur 220 001 mit folgender Kontroltziffer:

o0 39
2008 2
0 ¥ 18 = 18 (Quersumme)

rien und werden nicht weiter verfolgt.
Ab 1974 stellt die Bundesbahn die
Baureihe 111 als Hachfolgelokomoti-
vie der 110 auf die Gleise und priisen-
tiert mit der Baureihe 151 ein Jahr
zuvor eine neue Glterzugmaschine.

Fur die Dampflokomotiven kommt
in den 70er Jahren das endgliltigeAus.
Die letzten schwarzen Riesen der Bau-

reihen 012, 044 oder 050 verschwin-
den von den Gleisen der Bundesbahn,
die sich zudem mit einem strikten
Dampflokverbot keine neuen Freun-
de schafft. Erst viele Jahre spiter
wird dieses Vierbot gelockert und auf-

gehoben.

Fir das neue IC-Netz rolit ab 1973
der neue Schnelltriebzug der Baurei-

Tum Standardrepertolre der Hersteller gehart zum Betspiel die Baureibe 100 (Plelschmann)

hie 403/ 404 auf die Schienen - er kann
sich jedoch nicht etablieren und wird
nicht in Serie gefertigt. Dieser Iug
fihrt Anfang der 80er Jahre kurz als
TEE Goethe und findet spater noch
einmal Verwendung als Triebzug des
Lufthansa Airport-Expref zwischen
Frankfurt und Koln.

Das bisherige Farbkonzept wird zu
Beginn der 70er Jahre durch ein neu-
es Design-Konzept (Popwagen) aufge-
wertet - zu einer Einfiihrung kommt
es jedoch nicht. Stattdessen wahit
man die Farben czeanblau/beige flr
Lokomaothven und Personenwagen und
fiihrt dieses Farbschema ab 1974 ein.
Es werden jedoch nicht alle Triebfahr-
zeuge und Wagen in dieses Schema
einbezogen - zum Beisplel behalten
die IC-Wagen den rot/beigen Anstrich
oder die bekannten Silberlinge ihr sil-
berfarbenes Mirosta-Kleid.

Aufgrund der Modernisierung des
Wagenparks werden fug um Iug die
alten Personenwagen aus Zeiten der
Deutschen Reichsbahn ausgemustert.
Auch bei den Guterwagen machen
Neukonstruktionen den alten Wagen
das Leben schwer - besonders betrof-
fen sind offene und gedeckte Giiter-
wagen,

Im Bereich der Technik werden ver-
altete Stellwerke durch Neubauten
und vor allem durch eine neuve und
zeitgemile Technik ersetzt. Auch die
weitverbreiteten Formsignale werden
nach und nach durch moderne Licht-
signale verdrangt.

B Periode IVa von 1970 bis 1980
bei der Reichsbahn. Auch bei der
Deutschen Reichbahn erfolgt Anfang
der 70er Jahre die Umstellung auf die
neuen Computer-Betrisbsnummern.
e i
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Im Gegensatz zur Bundesbahn setzt
die Reichsbahn auch in der Epoche IV
weiterhin auf die Dampftraktion,
doch ein Rikckgang ist unlibersehbar,
So werden in diesen Jahren die letz-
ten Lokomotiven mit Glhauptfeue-
rung eingesetrt. Die Elektrifizierung
der Strecken in der DDR geht eher
langsam voran, wihrend die Diesel-
traktion einen grofen Teil der Ver-
kehrslast trigt.

Bei den Wagen setzt etwas spater,
als bei den Triebfahrzeugen, ebenfalls
die Umnummerierung auf das Com-
putersystem ein. Die Personenwagen
erhalten einen newen Farbanstrich,
der sie nun im Aussehen etwas gefal-
liger wirken 120L.

®  Periode IVb von 1980 bis 1990
bei der Bundesbahn. Die in den 60er
und 70er Jahren zielstrebig vorange-
triebene Elektrifizierung der Strecken
wird weiter verfolgt. Ende 1979 stellt
man mit der Baureihe 120 ein neues
Lokomotivkonzept vor, welches eine
Vorreiterrolle fir die heutige Lokomo-
tivgeneration spielt. Zum Ende der
Epoche IVb kommt s zur Entwicklung
eines neuen Triebzuges fiir den hoch-
wertigen Fernverkehr. Der ICE wird
spater zum Synonym fiir den schnel-
len Schienenverkehr und ist aus dem
heutigen Verkehrskonzept nicht mehr
wegzudenken. Flr die Altbau-Elektro-
lokomotiven kommt nach uns nach
das Aus - gleiches gilt auch fiir die
ehemaligen Stars auf deutschen
Schienen, wie zum Beispiel die V¥ 200,

1985 felern die deutschen Bahnen
Ik 150-j4hriges Bestehen. 1835 roll-

WWWHMHMmmﬂHﬂNMH1ﬁ1M

te mit dem Adler und verschiedenen
Wagen der erste Tug von Nirnberg
nach Flirth, Dieses JubilEum wird mit
einer groBen Fahrzeugparade in Riim-
berg begangen, wo auch der erste ICE
fiir den kiinftigen Schnellverkehr vor-
gestellt wird,

In den spaten B0er Jahren kommt
es zum Bau und Awsbau von Schnell-
fahrstrecken, um die Reisezeiten noch
weiter xu reduzieren. Fiir die Bahn
wird ein neues Farbkonzept einge-
filihrt - Lokomotiven werden in orient-
rot mit welbem Litzchen und die
Wagen entsprechend fhrem Einsatz-
bereich, z.B. IC, EC oder Regionalver-
kehr, lacklert.

Im Fernverkehr filhrt die Bundes-
bahn die zweite Wagenklasse im In-
tercity-Yerkehr ein und konnte so
weiteres Publikum auf die Schiene
holen. 1987 wird der Rheingold aus
dem Fahrplan gestrichen - gleichzei-
tig kommt auch das Aus fiir den TEE-

Verkehr in Europa. Im Giiterwagen-
bereich setzt sich die Spezialisierung
weiter fort, was sich in verschiede-
nen Sonderbauarten niederschlagt.

B Periode IVb von 1980 bis 1990
bel der Reichsbahn. Me Ausmuste-
rung der Dampilokomotiven wird nun
konsequent umgesetzt, so dall diese
Lokomotiven zum Ende der 80er Jah-
re fast vollstindig aus dem Plandienst
verschwinden - nur ein kleiner Teil
kann sich bis in die 90er Jahre ret-
ten. Die Elektrifirierung, bislang eher
efn Stiefkind der Bahn, wird verstirkt
aufgenommen und mit der neuen Bau-
refhe 2121243 gelingt es der Lokomo-
tivindustrie, einen leistungsfihigen
Loktypen auf die Gleise zu stellen.

Im Personenverkehr entwickelt man
ein newes Farbkonzept flr Wagen im
Reiseverkehr und im Stadteverkehr.
Zum Ende der 80er Jahre endet auch
bel der Reichsbahn weitgehend der
Einsatz von alten Wagen der ehema-
ligen Deutschen Reichsbahn Gesell-
schaft,

Filr die Hersteller von Tiebfahrzeu-
gen und Wagenmodellen gilt Gleiches,
wie schon tn der Epoche Il - eine Auf-
zihlung wilrde den Rahmen sprengen.
Des Angebol ist riesengrol und Mo-
delle, wie 103, 111 oder aus der 216/
218 Famille gehdren mittlerwelle zum
Standardrepertoire der Produzenten.
Sehr erfreulich ist, daf auch Modelle
der DR vermehrt aufgegriffen werden.
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Ganz neu - nun sind auch die Kolle-
gen von der MIBA im Internet vertre-
ten, wo das aktueile Programm und
noch viel mehr geboten wird.
http:/iwww,.miba.de

Neuheiten aus Amerika

®  Ausnahmsweise finden unsere amerikanischen Freunde die Neu-
heiten an dieser ungewohnten Stelle. Ratsam ist die Vorbestellung

der neuen C44-9W von Kato.

Heu von MicroTrains im Marz sind
ein Zweierpack mit 40" Standard Box
Cars der Great Horthern (#20406-2),
ein 50" Auto Box Car der Lehigh Val-
ley (#78040), ein 33" Twin Bay Hop-
per der Pittsburgh & West Virginia
(#55260) und efn 50' Standard Box Car
der Canadian Pacific (#32170). Als
Reprints kommen neu ein 50" Stan-
dard Box Car der New York Central

g

{#32250], ein 50" Rib Side Box Car der
Maine Central (F25020) und ein 40"
Double-Sheathed Wood Box Car der
Muncie & Western Railroad Companiy
(#42030). Als Undecorated Car gibt es
den 3 Bay ACF Center Flow .

Info und Bezug der Modelle: All Ameri-
can Trains, Rathaus-Arkaden Kaarst (Am
Heumarkt 1) in O-41564 Kaarst, Tel:
DR131 /769640, Fax; 02131/769641,

modellbahn_schmankerln
Das sind noch lange nicht alle...
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Digital fahren und schalten

Digital fahren und schalten (Teil 3)

B Ab der heutigen Folge steigen wir in die verschiedenen Angebote der Hersteller ein und
stellen Ihnen die jeweiligen Systeme ausflihrlich vor. Beginnen wollen wir mit dem System
SELECTRIX Digital 2000 der Firma Trix.

Was ist das SELECTRIX-System?

Das SELCTRIX-System der Firma Trix
wurde als digitales Steuersystem fir
Mmodellbahnen vorgestellt. Von der
Technik her basiert es nicht auf den
sich schon auf dem Markt befindlichen
Systemen, wie zum Beisplel Amold

nes Format. Trotzdem ist durch einen
einfachen Knopfdruck die Kompatibi-
litit gesichert - zum Beispiel mit De-
codern der Firma Lenz oder der Fir-
ma Arnold. Nicht nurdas Fahren, son-
dem auch das Schalten und das Mel-
den, wird mit diesem System erheb-

Digital, sondern verwendet ein eige-  lich vereinfacht.

Das Herz des Systems ist zunachst
der kieine Fahrreugdecoder 66830
mit den Malen 14 x 9 mm (Hbhe: 2,5
mm), der somit in fast jedes N-Fahr-
zeug passen dirfte. Die kleingn Ab-
messungen verlangen belm Einbaw
deshalb nur noch in sehr wenigen Fal-
len zu Frasarbeiten am Chassis oder

So einfach haben Sie sich den digi

| Zur Grundausriistung brauchen
Sie praktisch nur 3 Teile:

| Diedigtale Installation ist Kinderleicht”.
MMHMWMMlmﬂ
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Der Einbau des SELECTRIX-Lokempféngers bereitet
keinerlei Schwierigheiten:

entwedet ist lhr Fahrzeug schon mit einem SELECTRIX Decoder
ausgeriistet

oder 5ie haben berelts eine Lok mit Schnittstelle, in die Sie den
SELECTRIX Decoder nur noch hineinmustecken brauchen

oder Sie wenden sich an lhren Fachhiindler und lassen den Einbau
vomehmen.

Auch die Inbetriebnahme ist absolut problemlos:
mmmammummﬂ:‘m

| Die Einstellung der Loknummer ist genauso einfach:
Betitigen Sie die Stop-Taste bis ein P (= Programmieren) aul

Anzeigenfeld hm&ﬁ.!d(-ﬁtﬂ.h &

Nummer dann driicken Sie rusitzlich auf die Taste 2.

‘ Sobald die Lahl 2 im Anzeigenteld aufblinke, ist die Lok auf diese

Lah eingestelit.
So programmieren Sie bis zu 9 Loks!

o
mw-h

[~ SELECTRIX verwendet ein Datenformat,

‘ das Tx schneller ist als bei anderen Systemen.

SELECTRX it sbsolut besebsicher, (€|
demn es erfillt alle Prif-Vorschriften

sicher nicht vorgestelit

Start

am Gehiuse. Ein nationaler und in-
ternationaler Einsatz ist ebenfalls
gewihrieistet, da er auf die Schaitt-
stelle nach NEM 651 (MOROP) und 5
(MMRA, USA) abgestimmt ist. Neben
den Steuerein- und ausgingen fiir das
Fahren verfigt dieser Decoder noch
iiber einen Funkiionsausgang - so LaBE
sich zum Beispiel die Lokbeleuchtung
ein- und ausschalten.

Heben dem Fahrzeugdecoder 66830
bentitigt der digitale Einstelger fir
den Start einen Trafo 65510 fir die
Spannungsversorgung und die Central
Control 2000 (66800) fir die Steue-
rung.

Der Ausgang des Trafos wird einfach
{iber zwei Drahte mit dem Stromver-
sorgungsausgang der Central Control
2000 verbunden. Hun kommen noch
rwei Drahte vom Fahrstromausgang
der Central Control 2000 an ein An-
schiufiglels und schon kann man los-
legen. Dazu bendtigt man noch min-
destens eine Lokomotive mit einem
Fahrzeugdecoder. Wie die Gerate ais-
sehen und wie et im Detail funktio-
niert, kdnnen Sie dem nebenstehen-
dem Prospekt der Firma Trix entneh-
men.

Was kann man mit dem Central
Control 2000 noch machen?

Mit der vorhin beschriebenen Grund-
ausstattung kann man natirlich mehr
machen, als nur eine Lokomative di-
gital steuern. Es sind zundchst insge-
samt 9 Lokomotiven direkt steverbar
{'und zwar unabhdngig voneinander
iiber verschiedene Adressen. Die ein-
gebaute Memaory-Funktion behilt allle
eingegebenen Befehle - auch nach
demAbschalten des Systems. Uber die
Tastatur ist jede Lokomotive mit ei-
nem Knopfdruck amwiihibar und 2u-
sitzlich laft shch die Tusatzfunktion,
wie ein Signalhorn oder das Spitzen-
licht zuschalten. Soweit zum Fahren
mit der Central Control 2000.

Welche Mibglichkeiten bietet das
SELECTRIX?

Das SELECTRIX-System ist nicht nur
um einfachen Fahren von mehreren
Lokomotiven auf einem Gleis geeig:
net, sondern bietel dem Benutzer
weitere Vorteile, die man im analo-
gen Betrieb melfst nur mit aufwendi-
gen Schaltungen erreichen kann.
Fortsetzung auf Seite 13

E
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Digital fahren end schalten

Die Soll-ist Wertregelung bedeutet,
dal} der Fahrzeugmotor ber den De-
coder genau die Energie erhalt, um
die vorgegebene Drehzahl/Geschwin-
digkeit zu halten - auch in Kurven und
an Stelgungen. Stindig werden die ak-
tuellen Werte (Ist) vom Motor abge-
griffen und mit den vorgegebenen
Werten (Soll) verglichen. Weichen die
Ist-Werte von den Soll-Werten ab,
regeit der Decoder nach, um den vor-
gegebenen Soll-Wert zu erreichen.

Das seidenweiche Anfahren wird
durch den SELCTRIX Soft-Drive er-
refcht, Dabei sorgen 31 Fahrstufen fir
ein extrem langsamesAnfahren bis hin
zur Hichstgeschwindigkeit. Eine ma-
nuelle Nachregelung ist nicht erfor-
derlich. Von besonderem Vorteil ist
ein langsames Fahren zum Beispiel im
Rangierdienst.

Bel jedem Modell kann die Hochst-
geschwindighkeit individuell vorpro-
grammiert werden. 5o 15t es miglich,
dah eine ¥V 60 wesentlich langsamer
fahrt, als ein ICE.

In Signal- und Halteabschmnitten wird
ein reatistisches Bremsen und Anfah-
ren ermiglicht - also keln abruptes
Stehenbleiben oder ein plotzliches
Anfahren.

Das unterschiedliche Laufverhalten
der Motoren wird durch die Impuls-
brefteneinstellung beriicksichtigt. So
konnen alle Motoren, awuch die Faul-
haber-Antriebe, mit unterschiedli-
chen Stromabnahmen und Laufver-
halten im SELECTRIX-System betrfe-
ben werden,

Der Einstieg...

Der Einstieg in SELECTRIX ist, wie
schon vorher beschrieben, recht ein-
fach. Mit der Central Control 2000,
einem Trafo und einer Lokomative mit
Digitaldecoder ist bereits ein vollwer-
tiger Digitalbetrieh miglich. In die-
ser Einstiegsvariante lassen sich dann
noch 8 weitere Lokomotiven mit De-
coder betreiben. Durch einfaches
Driicken der Taste .17 wird die Loko-
motive 1 angesprochen und kann
durch den Drehknopf in Betrieb ge-
setzt werden - die Fahrtrichtung wird
Uber eine Taste eindeutig bestimmi.
Die Zusatzfunktion, z.B. Licht, kann
ebenfalls zugeschaltet werden. Will

5

Digital fahren und schalten
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Central
Control 2000

Lok
Control 2000

Combl
Control

Einfache Steuerung einer Modellbahnanlage mit Central Control 2000 und Lok Control 2000

Es kbnnen mit dieser Ausriistung maximal 99 Lokomotiven (Adressen 00 bis 99) betrieben werden. Mit dem
Combi Control kann die Anlage auch aus der Entfernung gestevert werden (walk around control). Uber das
Route Control und dem angeschlossenen Funktionsdecoder werden in unserem Beispiel vier Magnetartikel
geschaltet. Die Verbindung der Komponentenn untereinander |iuft ber den Datenbus.
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man eine rweite Lokomotive in Be-
trieb nehmen, wird diese einfach liber
die Hummer angewahit und kann ge-
nay so gesteuert werden, wie Loko-
mative 1.

[ve Programmierung der Adresse ist
schon in'der Grundausstattung mig-
lich. Die STOP-Taste auf dem Central
Control 2000 wird solange gedrickt,
bis im Display ein P (fir Programmie-
remn...) erscheint. Nun wird die Num-
mer eingegeben, die die Lokomaotive
zukiinftig haben soll, z.8. 2. Sobald
die Zahl im Display aufblinkt, ist die
Lokomotive auf die neue Adresse efn-
gestellt.

Durch einen einfachen Tastendruck
kiinnen Lokomativen mit SELECTRIX-
Decoder und Modelle mit Decodern
nach NMRA-Standard - wie Roco, Ar-
nold oder Lenz - betrieben werden.
Im Mischbetrieb werden die geraden
Adressen fiir NMRA-kompatible Deco-
der und die ungeraden Adressen fir
SELECTRIX-Decoder verwendet.

... Und wie @5 weitergeht.

Unser Einstiegssystem L&At sich nun
beliebig ausbaven - bis hin zur Mo-
dellbahn, die komplett digitalisiert ist
und nur noch Gber den Computer ge-
steuert wird,

Doch zunichst ist die nichste Aus-
baustufe die Steuverung weiterer Di-

gitallokomotiven mit dem Lok Con-
trol 2000 (66816). Mun sind 99 Loko-
motiven ber die jeweilige Adresse
direkt steverbar - natlirlich inclusive
aller beschriebenen Zusatzfunktio-
nen. Uber das Multifunktionsdisplay
ist der aktuelle Status sofort erkenn-
bar, zum Beispiel, welche Lokomoti-
ve mit welcher Fahrstufe und Funkti-
on gerade in Betrieb ist. Doppeltrak-
tionen, die bislang nur aufwendig zu
realisieran waren, sind kein Problem
mehr, Die gesamte Programmierung
der Decoder erfolgt, ebenso wie die
Schaltung der Signale und Weichen,
{iber das Lok Control 2000 - mit Ein-
gabe und Anzeige von 2.8, B Welchen
im Display.

Erweitert wird das System durch das
Combl Control (66810}, Die Besonder-
heit st das etwa 150 cm lange Ver-
bindungskabel, welches ber den Da-
tenbus mit dem Lok Controd 2000 ver-
bunden wird und damit dem Modell-
bahner die nitige Bewegungsireihait
bietet.

Die Steverung von Welchen und Si-
gnalen wird iber den Funktionsde-
coder (6682 1) erledigt. An diesen las-
sen sich 4 Weichen oder Formsigna-
le, Lichtsignale und andere Magnet-
artikel anschliefen. Fir die einfache
Steuerung von Weichen und Signalen
bietet sich zusatzlich das Route Con-
trol (66813) an. Mit diesemn Regler, der

{iber ein 150 cm langes Kabel verfigt,
steuert man einfach maximal 8 Wei-
chen 0.4, - Uber 2wel Funktionsdeco-
der. Uber grine und rote LED ist der
Status sofort erkennbar, Das Aoute
Control wird ebenfalls Gber den Da-
tenbus mit dem Lok Controd 2000 ver-
bundan,

Ein vorhandenes Gleisbildstellpult
wird Gber den Encoder A (66822) mit
dem System verbunden. Der Encoder
A Ist gesignet fiir maximal zwed Funk-
tionsdecoder - kann also B Schaltbau-
steine stevern. Uber den Encoder B
(56823) erfolgt die optische Frei- und
Besetztmeldung zum angeschlossenen
Gletsbildstellpult - mit Hilfe des Be-
setztmelders (66820).

Der Hohepunkt in der digitalen
Steverung stellt das Computer-inter-
face (66824) dar, mit dessen Hilfe die
Steverung direkt lber den Computer
durchgefiihrt werden kann, Ein mog-
liches Beispiel wire zum Beispiel die
Steverung der Welchen und Signale
uber ein Computer-Gleisbildstellpult,
wihrend der Fahrbetrieb komplett
lber die Lok Control 2000 abgewlk-
kelt wirde,

Soweit nun zur Beschreibung der
Moglichkeiten mit dem SELECTRIX-
Systemn. Weitere Informationen kon-
nen Sie dem Buch SELECTRIX Modedl-
bahn digital™ von Trix entnehmen.
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Fleischmanns Einmalserien (Teil 3) FAE R e
zum 500-jahrigen Jubilaum der Deut-

schen Post einige Sondermodeile vor,

® Im dritten Teil der Einmalserien stellt Fleischmann im Jahre 1989 pine Garnitur zum BOjihrigen die hier nicht aufgeflihrt sind. Diese
Jubilium des Deutschen Staatsbahnwagen-Yerbandes vor. Nach der T 9 der KPEV in der Garnitur ,Son-  Modelle wollen wir im nachsten N-
derzug zum Wannsee” von 1987 ist in dieser Sondergarnitur wieder eine Lokomotive enthalten, die es  BAHN TICKER auffihren. 1990 und
einzeln nicht zu kaufen gibt - die schwarze T 16' der KPEV. Deshalb ist gerade dieses Lokmodell bel 1991 erschienen dann die zwel Gar-

sammilern von Lokomotiven so gesucht. pituren fir den Ruhrschnellverkehr,
Jahr  Art.-Nr. Lokomotive Wagen Marktpreis
Sondergarnitur .80 Johre Deutscher Stoatshahnwagen-Verband™
1989 TRBG T 14" der KPEV Offner Gliterwagen Ok (B860), offener Glterwgen mit Bremserhaus (8862), Klappdeckel-
[} wagen K (8854), gedeckter Giiterwagen Fleischmann® (BB65), gedeckter Glterwagen G
(BB5G6)

Fusitzliche Modelle auberhalb der Gamitur: offener Gliterwagen O (B861), offener Gliter-
wagen mit Bremserhaus (8863), gededl.erﬁq.rmwum Kiein® mit Bremserhaus (8867)

Tendenz fiir die PrefsenbwAchlung: ..o, e L e P s -
Sondergarnitur Ruhr-Schnellverkehr
1990  7B&7 BR 78 DRG Abteilwagen 2./3.Klasse Ruhrschnellverkehr™ (8870), Abteflwagen 3.Klasse Ruhrschellver-
(7817} kehr™ (BE71), Abteilwagen 3.Klasse Ruhrschnellverkehr” (8872)
Zusiitziiche Modelle auberhalb der Garnitur: keine
purchschnittlich ermittelter Marktpreds: ......... e L P T e T
Tendenz fiir die Pretsentwicklung: -.....cooocimmniinnaas e

Sondergarnitur JRubr-Schnellverkehr 1™

1991 7E88 BR 38 DRG Abteilwagen 2./3.Klasse Ruhrschnellverkehr™ (8873), Abteilwagen 3.Klasse Ruhrschnellver-
(7818) kehr® (BE74), Abteflwagen 3. Klasse Ruhrschnellverkehr™ (B875)
Zusitziiche Modelle auberhalb der Garnitur: keine
Durchschnittlich ermittelter MarkUpreis: . .cucos i isamasssesssnnsammrmnasasessssssssarananemannseranssassatasnnaasses 350,- DM
(o e (1 i [l o Ly T T T ———————— e T T L T R -

o @



Neuheiten im April

| 05 im Fotsanstrich und Hohettsadler der Epoche |1 von Amald

Neuheiten im April

B Nungelangen bereits die ersten Messeneuheiten des Jahres 1997
in den Fachhandel - besonders schnell sind in diesem Jahr Arnold und

Fleischmann.

Arnold bringt neue

vierachsige Selbstentladewagen

8 Nun sind auch die im letzten Jahr
als Neuhelt angekiindigten vierachsi-
gen Selbstentladewagen erhaltlich.
Im einzelnen sind dies der Fad der
Kéln-Banner Eisenbahn KBE in braun
(4940}, der Fad"™" der Hafen + Guter-
verkehr Koln AG HGK (4941) und der
Fals der italienischen Staatsbahn FS
(4942 ). Alle Modelle sind in Epoche IV
gehalten und natirlich auch in Epo-
che ¥ einsetzbar. Info und Bezug:
Fachhandel. mb

Erste '97 Neuheiten

von Arnold im Handel

B Als erste Messeneuheiten des Jah-
res 1997 gelangten zwel weitere Kof-
Modelle in den Fachhandel. Es han-
delt sich um das Modell der Benthei-
mer Etsenbahn in rot mit der Loknum-

NELU

mer D 17 (2091) und um das Modell
des PFA Weiden in graw/blaver Farb-
gebung mit PFA-Aufdruck (2092). Er-
hiltlich sind weiter die Baureihe 05
im Fotoanstrich (2205), die ockerfar-
bene Mallet der K.Bay.5t.E. mit bri-

nierten Ridern (2277) und der italie-
nische Rungenwagen in grau (4438).
Info und Bexwg: Fachhondel. mbirh

Arnold liefert EW |
Personenwagen aus

B Ausgeliefert sind auch die neven
EW | Personenwagen in blau/beige mit
gelben Schiebetiren der Epoche IV,
Es sind die Modelle der Sensetalbahn
2.Klasse (3255), der SBB 1./2.Klasse
(3256) und 2. Klasse (3258). Dazu gibt
es noch den EW | in creme/blau mit
blauen Schiebetiiren der GBS (3259).
Alle Modell verfligen natiUrlich Uber
die neue Kulissenfiihrung. Info und
Bezug: Fachhandel. gk

Neues Modell flr

Arnold Schweiz

® Im Zuge der EW | Auslieferungen
{s.0.) gelangt auch das letztjahrig an-
gekundigte Schweirer Sondermodell,
der EW | der BLS (3254), in den Fach-
handel. Info und Bezug: Schwelzer
Fachhandel. gk

Erste Neuheitenlieferung

von Fleischmann

B Im ersten Neuheltenpaket des
Mimberger Herstellers finden N-Bah-
ner zunachst die Baureihe 94*" der
DRG als 94 733 der RBD Breslau in
Epoche || (7091) und die 94** der DR
als 94 1810 in Epoche Il (7092). An
Wagenmodellen sind nun erhaltlich
der Niederflurwagen Saadkmms*™ der

[ Letzte Meldung: Obletter in Miinchen unter neuer Regie |

| Der bekannte Spieiwarenfachhandler Obletter fihrt seit Mitte Mirz unter
der Regie der Firma Miiller GmbH & Co KG in Ulm. Die Ubernahme wurde
uns nach einem Telefonat mit der Firma Miller bestitigt. Zu weiteren Aus-
kiinften war jedoch keine Seite bereit.

DB AG mit LKW FERCAM" in Epoche
V (8274), der vierachsige Rungenwa-
gen 55k07 der DB in Epoche [l (BZ86K),
der Schiebewandwagen mit SKF-Auf-
druck in Epoche IV (B339K) und der
Kihlwagen mit Bremserhaus Bauart
Ghk mit Spatenbrau-Beschriftung in
Epoche 1l (B347K). Ebenfalls erhalt-
lich ist das Start-Set des Jahres 1997
mit der Baureihe 53 und verschiede-
nen Wagenmodellen (9397). Info und

Bezug: Fachhandel. aplikd
Minitrix liefert
italienische Gilterwagen aus

| Bereits im Handel erhaltlich sind
die im Herbst angekindigten zwelach-
sigen Schiebewandwagen Hbbillns der
FS als Modell Cinzano”™ (13967) und
LMartini™ (13968). Beide Wagen sind
in der Grundfarbe weil, verschieden-
farbig bedruckt und laufen in Epoche
I¥ Beschriftung. Info und Bezug: Foch-
handel. ek

Rungenwagen mit LKW

von Roco ist da

B  Roco hat den rwelachsigen Run-
genwagen mit Twel Mercedes-Benz
LKW (1951) ausgeliefert, Die beiden
LKW sind dunkelblau und schwarz {mit
silbernen Streifen) und nicht im nor-
mialen Programm erhaltlich. Der brau-
ne Rungenwagen st ein Modell der
Epoche IV und hat die Betriebsnum-
mer 3342899-8. Info und Bezug: Foch-
handel. mb

Dinischer Schlafwagen

von Roco ausgeliefert

®  Ebenfalls in Deutschland erhilt-
lich ist der zunachst als Exportmoded!
angekindigte Schlafwagen der Dani-
schen Staatsbahnen in blau der Epo-
che [V (24381). Aufmerksame Leser
werden feststellen, dab wir dieses
Modell bereits in der Ausgabe 2/97
angekiindigt hatten - nur war der
Wagen seinerzeit nur bei ganz weni-
gen Fachhandlern und in Ddnemark
erhiltlich. Info und Bezug: Fechhan-
del. ek

Roco liefert GBB-
Personenwagen aus

B Heu sind der rot/beigen Eflzug-
wagen 2.Klasse Bp (24370) und der
rot/beigen Eilzugwagen 1./1.Klasse
Ap (24371), die Mitte MErz in den
Fachandel gekommen sind, Beide Mo-
delle sind in Ausfihrung der Epoche
I¥ und haben natlirlich die newe Kurz-

kupplungskinematik. Info und Bezug:
Fachhandel. mb

Neue Betriebsnummern

fiir Schweizer Roco-Modelle

B 7wei Roco-Wagen der SBB haben
im Rahmen der Produktion neue Be-
triebsnummern bekommen. Es sind
der Teleskophaubenwagen Shimms
{25136) mit der Nummer 4741010-9
und der grave Eaos (25126) mit der
Nummer 5320178-1. Info und Bezug:
Schwelzer Fachhandel. ek

Die Top 5 im April 1297

1) =2
(3.}
(2.)
(4.)
(2.}

.P":":""'."‘:"
vue o

B Jeden Monat verdffentlichen wir die Hitliste der verkauften
Modelle. Als Grundlage dienen uns die Verkaufszahlen verschiede-
ner Fachhindler aus dem gesamten Bundesgebiet.

Fleischmann Baureihe 50 {7181)
Arnold Baureihe E 03 (2370)
Fleischmann Rungenwagen (B285K)
Roco Eilzugwagen (24390-24392)
Roco Schwerlastwagen (25310) [
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Neuheiten im April und Quartalsentwicklung

Die Quartalsentwicklung

E 5ah es in den Wochen vor Weihnachten noch eher schlecht aus,
trat im ersten Quartal 1997 eine gewisse Marktberuhigung ein. Ein

leichter Trend nach oben ist splirbar.

Hoch im letzten Quartal stand die
Ubernahme der Firma Trix durch den
Marktfiihrer Marklin im Mittelpunkt.
Doch das Interesse an dieser Zusam-
menfihrung hat in den letzten Wo-
chen deutlich nachgelassen - Marklin
hat ja eindeutig Stellung bezogen.

Die Auslaufliste, die dem Fachhan-
del vorliegt (und die wir im N-BAHN
TICKER 3/97 vertffentlicht haben. ..},
konnte auf dem Sammlermarkt bis-
lang noch keine Impulse setzen.
Scheinbar ist der Bedarf bei den be-
liebten Modellen schon varher ge-
deckt gewesen. Auch sind Sammiler

der Firma Armold 1995 schlau gewor-
den und warten lieber erst einmal ab,
wie sich das Preisgefige entwickeln
wird. Die uns bekannten Fachhiind-
ler haben sich nicht mit Auslaufmo-
dellen eingedeckt, weil sie nicht mit
einer groflen Nachfrage rechnen,

Insider gehen davon aus, dafb erst
wieder im vierten Cuartal eine gewis-
se Belebung eintreten wird, was die
Auslaufmaodelle van Minitrix anbe-
langt, wobei es natiirlich in erster Li-
nie auch auf die Preisgestaltung an-
kommen wird. Doch bis dahin wird ein
grober Teil der Modelle zu glinstigen

Preisen den Weg auf Deutschlands

und Modellbahner durch den Konkurs

Cuartalsentwickiung fir 1/97

[< i(“ll'lﬁluftf*rh yal [Jf"ll
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Suche/Tausche Bier- und Werbewagen von Fleichmann-picoolo. Biete im Tausch auch
andere rane Bler- und Werbewagen von Amodd an, 2.8, Rehau, Compo, Hager, Lufthansa
etc. Angebote bitte an H.-J. Herbertz, Lammgasse 4, TT656 Offenburg, Tel: 0781/57884,

Verkaufe Amold 23110 (Betrietsnumemer 194 147-5, 150,- DM}, 0347 (Drehgestelle aus
Mamststaff, Junbor-Serie, Originalkarton, 15,- DM), 0342 (Dvehgestelle aus Kunststoff,
Junior-Serée, Originalkarton, 15, DM), 0349 [Drehgestelle aus Kurststoff, Junior-Serie,
20,- DM), 0458 (Originalbox, 20, DMj, 462 (detaflliertes Fahrgestell aus Metall, 25,-
D), 0453 {detailllertes Fahrgestell aus Metall, 20,- D), D458 (detaflliertes Fahrgestell
aurs Kunststof!, Originalkarton, 20, - DM}, Minttrix 2930 (150,- DM), 2931 (Originalkarton,
Anbeitung, 180,- DMY, 3013 (15,- DM), 3014 (25, DM}, Alle Artikel befinden sich in sehr
gutemn Tustand, ). Struck, Stadtbahnstrafe 23, D-22393 Hamburg, Tet: D40/ 6007246,

Suche Amnold 0293 OBE Tricbwagen BYVT 53081 blau/creme [1967-1968), dito blau/creme-
welll [1965-1977), 0393 OBB Betwagen BTL TO81 blaw/creme (1967-1968), dito blau/
cremevweil [1965-1972), 0394 088 Steverwagen BTV 6561 blau/creme (1967-1968), dito
blau/cremeweill (1969-1972), 1311 O8B-Eilzugwagen 1. Klasse mit Beleuchtung. Alle
Modelle neuwertig bzw. selten gebraucht, originatverpackt und maglichst preisgiinstig.
Rainer Tichy, Dragonerstrale B, A-3600 Wels, Osterredch.

Suche Schiebetrix 7842, G 10 welld mit Bremserhaws, T836 Tankwagen Gasolin, TB&4 D-
Tug Packwagen blau, Arnold 0324 Touropa Wagen mit Hakenkupplung, Stuff 040-51921335.

|

Tauschbérsen und Sammlerméarkte
finden, so daf sich diese Belebung
auch wieder relativieren dirfte. In-
teressant durfte jedoch sein, wie sich
Trix/ Marklin bis dahin verhilt und wie
man in Gippingen den Markt ankur-
beln wird.

Mit dem nachweihnachtlichen Ge-
schiift konnten viele Handler zufrie-
den sein, Im Januar meldeten die gro-
fen Veranstalter von Tauschbér-
sen und Sammlermarkten einen
guten Besuch threr Mirkte, wel-
cher sich awch in eine insgesamt
etwas grifere Kauflust nieder-
schiug. Negattv zu vermerken Ist
jedoch die Tatsache, daf von
einigen Anbietern vermehrt Neu-
ware aus dem Standardpro-
gramm der Hersteller angeboten
wird - teilwetse sogar frisher, als |
gleiche Ware in Fachgeschiften.
Den Marktbesucher interessiert
&5 natiirlich nicht - bekommt er
50 seine Wunschmodelle zumeist
glnstiger, als beim fOrtlichen
Fachhandler. Doch wao bleiben
Garanthe und Folgeservice?

Der Sammlertrend zu Modellen
aus den bler Jahren scheint sich
fortzusetzen, Qualitdt vor Quan-
titdt ist die Devise und es wird
noch lange nicht alles gekauft,
wias auch glinstig ist - die Modelle
milissen halt in einem guten Iu-
stand sein. Trendsetter sind nach
wie vor die Schiebetrix-Modelle
und die ersten Amold Lokomoti-
ven und Wagen mit der Blech-

hakenkupplung. Unten finden Sie
Trendanalysen ausgesuchter Stilcke -
im Herbst wollen wir noch einmal aus-
fihrlich mit den Modellen aus denAn-
fangstagen der Spur N beschiftigen.

Insgesamt betrachtet stehen die
Zeichen fir das ndchste Quartal nicht
schlecht. Unter besonderer Beobach-
tung steht fortan der zukdinftige Mar-
klin Kurs.
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