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Auf ein (Vor)wort

Hun liegt die erste grobe
Selbstdarstellung eines deut-
schen Modellbahnherstellers
hinter uns. Mit einigem Auf-
wand verwandelte sich Goppin-
gen flr zwed Tage in eine Stadt,
die fest in den Handen von
Marklin war, Geboten wurde
ein Querschnitt durch die Spur-
weiten und auch die grofe
Bahn wurde mit einbezogen.

Der Kenner wird den zustindigen Leuten bed Mirklin zuge-
stehen, daB die Show perfekt inszeniert war, Mit Sicherheit
hat man neue [mpulse setzen kinnen und viele Spontanbe-
sucher werden sich in den nachsten Tagen und Woachen wohl
verstirkt mit der Modelleisenbahn beschiaftigen - auch wenn
sie noch gar keine haben. Einfach ausgedriickt: es war Wer-
bung fiir unser Hobby.

Und von den anderen Grofen hért man leider sehr wenig
oder Uberhaupt nichts. Und so soll sich auch keiner beschwe-
ren, wenn Deutschlands grofiter Produzent immer mehr
Marktantelle dazugewinnt. Bunte Anzeigen, Berichte und
Bildchen in Zeitschriften reichen eben nicht aus...

Ihr Guido Kruschie

Aus demn Inhalt

Kleinserien aus Dautphetal - Martin Krilger
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Gerade unser Modellbahnnachwichs tragt viel o Vielfall unsenes Hobbys bel...

Leitartikel aus Disseldorf

Hp 2 oder was?

Wohin steuert die Modellbahn? Geht es mit Volldampf in die Zu-
kunft oder ist eher Langsamfahrt angesagt. Gernot Balcke hat sich im
Eisenbahn Magazin mit dieser Thematik befalit.

Solch markigen Worte, die auf den
ersten Blick eine gewisse Brisanz Tu
enthalten scheinen, ist man vom
Chefredakteur aus Disseldor! keines-
falls gewohnt, Mach dem Studium des
Artikels kann sich auch der Kritiker
nlcht des Eindrucks erwehren - Herr
Balcke hat im Kern vollkommen recht,
auch wenn manche Zusammenhange
spater eher relativiert oder unaban-
derliche Tatsachen verharmlost wer-
den,

Erfreulich ist jedoch die Tatsache,
dall mit diesem Bericht endlich (und
hoffentlich...} eine Diskussion auf
breiter Ebene in Gang gesetzt wird

Dle Gesamtauliage des N-Bahn Ticker enthiit
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und so auch die Letzten begreifen,
dal} in der Branche nicht mehr unbe-
dingt eitel Sonnenschein herrscht.

Reist man durch unsere Republik,
wird der Kenner schnell feststellen,
dall das Handels- und Kalkulations-
konzept vieler Handler auf 5and ge-
baut ist. Geringes oder fehlendes Ei-
genkapital, eine daraus resultieren-
de hohe Fremdkapitalaufnahme, eine
geringe Rendite und somit eine du-
Berst dilrftige Rentabilitdt durfte die-
se Klientel in absehbarer Teit alt aus-
sehen lassen - da hilft auch keine
Fortsetrung auf Sefte 2
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Goppingen war Marklin City

Hp 2 oder wasl...

HNevorientierung. Es mangelt vielmehr
an kaufminnischen und betriebswirt-
schaftlichen Grundkenntnissen. Als
ein Beispiel mag das Verhalten man-
cher Handler dienen, die die vom
Hersteller gewihrien Rabatte direkt
an den Endkunden weitergeben - nur,
um im Geschaft zu bleiben. Doch wie
lange kinnen diese Hindler existie-
ren, die {hre ‘Ware nur Uber den Preis
verkaufen?

Dab sich der Verkauf von Neuware
immer mehr aul Tauschborsen verla-
gert, lost unter Insidern schon lange
keine Verwunderung mehr aus. Der
Fachhandel hat vor Jahren einenAus-
gleich gesucht, um Uberbestidnde im
Sortimentsbereich abzubauen, doch
dieses Ausgleich hat sich rasch ver-
selbstindigt. Heute sucht sich dieser
Ausgleich aufgrund der viilligen Uber-
siittigung wiederum einen Ausgleich
- wird aber in absehbarer Teit wohl
kednen finden, denn der Markt ist in
allen Bereichen einfach dicht.

Woher die Heuware kommt, dirfte
auch kein Geheimnis mehr sein - s
gibt immer wieder Fachhandler, die

ihre Ware Giber Strohleute anbieten
und dabei nicht unbedingt hohe Lohn-
und Mietkosten einkalkulieren mis-
sen, Dem drtlichen Fachhandel ist die-
ser Verkausfzweig schon lange ein
Dorn imAuge, doch der Nachweis der-
artiger Verkaufsstrategien ist schwer,
Hersteller als direkte Lieferanten
kommen mit Sicherheit nicht in Fra-
ge und diese Thematik steht auch dort
keinesfalls zur Dishussion,

Man kann deshalb nur hoffen, daf
in Zukunft die Tauschbdrsen und
Sammlermarkte wieder zu dem wer-
den, wofir sie ursprunglich ins Leben
gerufen werden - als ein Treffpunkt
fiir alle Modellbahner und Sammier,
die gebrauchte Ware tauschen, kau-
fen oder verkaufen wollen. Und na-
tiirlich als Ort der Diskussion und des
Meinungs- und Erfahrungsaustauschs
zwischen Neueinsteigern, alten Hasen
und allen Modellbahnern.

Dle Feststellung mancher Handler,
auf Tauschbirsen und Sammiermark-
ten wiirde keine qualifizierte Bera-
tung mit dem notwendigen Service
geboten, kann pauschal so nicht ste-
henbleiben. Diese Argumentation st

Doppelentwicklungen sind rgeriich - lassen vich aber nicht Immer vermedden

eher als hilfsloser Versuch zu deuten,
die eigene Inkompetenz und Unfahig-
keit unter den Tisch zu kehren. Viele
Verkadufer auf den Markten sind lang-
jahrige Modellbahner mit dem not-
wendigen Know-how und brauchen
sich in punkto Beratung und Service
keinesfalls zu verstecken - wobel wir
jedoch feststellen miissen, daB sich
leider auch in diesen Marktsegmen-
ten immer mehr schwarze Schafe
tummeln. Auf der anderen Seite soll-
ten auch die Kdufer wissen, dad Ga-

rantie und Gewahrletstungen des Han-
dels nicht an der Ladentiire enden -
sie sind gesetzlich fUr alle bindend
vorgeschrieben,

Wer sich in Betriebswirtschaft aws-
kennt, wird wissen, daf} Preissteige-
rungen auch in Zukunft, besonders bel
deutschen Produzenten, unverzicht-
bar sein werden. Die Ursache ist nicht
unbedingt beim Verbraucher mit sel-
nen Anspruchen und Forderungen
Fortsetzung auf Seite 3

Iwei Tage lang Modellbahnspal

Goppingen war Marklin-City

Am 10, und 11.Mai war die heimliche Hauptstadt der Modellbahn fest in Hand von Modellbahnern,
Clubs und Herstellern. Geboten wurde von Dioramen Uber Geschwindigkeitsfahrten, Yorfihrungen und
Lokenthillungen alles, was des Bahners Herz begehrt. Kurt Deutschland war flir uns vor Ort.

Um es vorwegzunehmen - aus der
Sicht des Veranstalters hat einfach
alles gestimmt. Das Wetter tat sein
Ubriges dazu und lockte an den bei-
den Tagen Massen von Besuchem in
die Hohenstaufenhalle, in die Stadt-
halle von Gippingen, an den Bahnhof
und in das Mirklin-Museum in die
Holzheimer Strale.

Die Bedenken mancher N-Bahner, in
Gappingen wilrde man eh nur Marklin,
2u sehen bekommen, wurden schnell
zerstreut. Zwar war die direkte Kon-
kurrenz, wie zum Beispiel Fleisch-
mann oder Roco, nicht prisent, doch
dafir waren andere gekommen, Ful-
gurex reigte seine neue SNCF 231,
Lemaco prasentierte seinen neuen
Nm-Schmalspurzug aus der Schweiz,
die Hauslebauer Faller und Kibri zeig-
ten erste Heuheiten und MIZ war mit

seinem Programm vertreten. Auch die
Kleinstserienhersteller waren vertre-
ten, wie Kniger aus Dautphetal, der
seine ersten N-Heuheiten bildlich aus-
stellte. Freudenreich zeigte seine
Modelle und kiindigte einen Schnee-
pflug an und Mo-Miniatur prasentier-
te den neuen Dampfbagger.

Der N-Club International aws Stutt-
gart war ebenfalls in Goppingen und
zeigte unter anderem eine Sprach-
steuerung fir Modellbahnen, Uber
den Sinn und Zweck dieser Steverung
gab es unterschiedliche Meinungen,
doch interessant war es trotzdem.

Von Minitrix, die ja zu Beginn des
Jahres unter das Dach der Mirkiin
Holding geschlipft waren, sah man
die ersten Handmuster und den neuw-
en Highlight-Prospekt.

Die Freunde der Sendermodelle ka-
men ebenfalls auf ihre Kosten. Gegen
die Eintrittskarte konnte man einen
braunen Containerwagen mit schwar-
zem Jubildumscontainer (25 Jahre
Spur ) erwerben (13806). Der kleine
Dampfbierwagen mit dem edlen Ge-
brau (13805) war auch zu sehen und
rollt in diesen Tagen zu allen Fach-
handlern - siehe dazu auch Neuhei-
ten im Juni.

Auf dem Bahnhof von Gippingen
zelgte sich neben der Metallbauka-
stenlok (Re 446 der 50B) auch die
brandaktuelle 446 445-9 der 508 im
ansprechenden Alno-Look. Am Sonn-
tag wurde schlieflich die langerwar-
tete rweite Werbelokomotive der DB
AG auf Basis der Baureihe 120 ent-
hiillt (siehe Meldungen im Juni). Bej-
de Maschinen dirfte es wohl in Bilde

MODELLBAHN
TREFF

GOPPINGEN
1997

———
10. UND 11. MAI

auch in N geben - die 120 von Minitrix
und die Re 446 von Roco.

Als Fazit kann man festhalten, dafy
es eine rundum gelungene Veranstal-
tung war, die profimabig aufgezogen
wurde. Auch der Transport der Besu-
cher zu den verschiedenen Vieranstal-
tungsorten innerhalb Goppingens ver-
lief reibungsios. Es st deshalb anzu-
nehmen, dall es auch in den nachsten
Jahren weiteren Veranstaltungen die-
ser Art in Marklin-City in Goppingen
geben wird.
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nach mehr Detaillierung und Alltags-
tauglichkeit zu suchen, sondern viel-
mehr bei Polittkern und Gewerk-
schaftiern, die durch immer neue
Forderungen und Tarifabschilissen die
Lohn- und Preisspirale im vielgeprie-
senen Standort Deutschland weiter
nach oben drehen. Um weiter kosten-
gunstig produzieren zu kbnnen, ver-
lagern schon heute einige Hersteller
einen Teil der Fertigung ins Ausland.
Das . Made in Germany”™ hat in den
letzten Jahren seinen Himbus verlo-
ren, denn auch das Ausland fertigt
heute in ausgezeichneter Qualitat. Als
Beispiel migen Kleinserien dienen,
die manche deutsche und Schweizer
Produzenten bei einem namhaften
Hersteller in Korea fertigen lassen.

Ob eine Doppel- oder Dreifachent-
wicklung der Baureihe 101 etwas mit
mangelndem Kaufmannsdenken oder
einem ruindsen Wettbewerb zu tun
hat, wollen wir zunichst einmal da-
hingestellt lassen. Sicher ist jedoch,
dal} gerade Modelle der Baureihen 101
und 152 oder der ICE zu Produkten
zahlen, die einfach zum Standardre-
pertoire eines Herstellers zahlen
{mikssen) und vom Publikum entspre-
chend verlangt werden. Vor 25 Jah-
ren hat sich auch niemand dffentlich
dariber beklagt, dah fast jeder Her-
steller mit einem Modell der seiner-
zeit topaktuellen Baurelhe 103 auf
den Markt drangte. Diese Diskussion
setrte erst in den letzten Jahren ein
- zeigt aber auch andererseits, wie
sensibel der Endverbraucher gewor-
den st und eine solche Entwicklung
vermehrt wahrmimmt.

Doppelentwicklungen lassen sich
auch zukinftig nicht vermeiden,
wenn die Hersteller darauf bedacht
sind, einen produktpolitischen Vor-

Arnolds neue Kulisse und aus der Redaktion

sprung am Markt Tu nutzen - sozuss-
gen frel nach dem Motto ,Wer zuerst
kommt, mahlt avch zuerst...”. Die
Unsitte, dall bestimmte Produkte
schon ein bis zwei Jahre varher ange-
kiindigt werden, verschiirft nicht nur
den Wettbewerb, sondern verunsi-
chert auch den Endkunden - vor al-
lem dann, wenn die Auslieferung des
angekiindigten Modells immer wieder
nach hinten verschoben wird.

In den letzten Jahren beklagen fm-
mer mehr Modellbahner die tausend-
ste und abertausendste Variante ei-
nes Modelis. Diese Spezies sollte sich
aber vor Augen halten, dah dieser
Variantenreichtum nicht nur den Mo-
dellbahnern und Sammlern verschie-
dener Epochen unterschiedliche Mo-
delle beschert, sondern auch den
Herstellern eine schnelle Amortisie-
rung der Investition erlauben, um so
in relativ kurzer Zeit Gewinne zu er-
wirtschaften (was im Gbrigen der
Iweck einer jeden Unternehmung
sein sollte. .. ), Diese lassen sich dann
in neue Projekte investieren und
schaffen so mitted- und langfristig die
vom Kunden gewiinschte Produktviel-
falt. Und auberdem wird ja niemand
gerwungen, eine Epoche |1l Variante

7u kaufen, wenn er Epoche Il Fahrer
ist...

Der Handel kann nur das verkaufen,
was vom Kunden verlangt wird, Desk
research und field research sind schla-
gende und wegwelsende Begrifie des
Marketing und kénnen auf unter-
schiedlichen Wegen herausfinden,
was der Kunde eigentlich will, wo sei-
ne Bedurfnisse liegen oder in welche
sozialen Strukturen er eingebunden
ist. Doch dieses wichtige Instrument
wird kaum genutzt und so wird meist
am Bedarf vorbeiproduziert. Letzt-
endlich sind es wieder die Publikums-
zeitschriften, die mit Umfragen und
Wahlen u Modellen des Jahres die
Trends und Tendenzen eruleren - was
eigentlich zu den einfachen Hausauf-
gaben der Marketingstratetegen in
den FUhrungsetagen der Hersteller
gehirt.

«War gut, ist gut und bleibt auch
gut!”, ein beliebtes Motto mancher
Produzenten, fir die Investition und
Innovation Fremdworter zu sein schei-
nen. Moch vor dreifiig Jahren konnte
man den Kunden mit einer Baureihe
24 oder einem Schwerlastwagen
gliicklich machen und mulite sich nur

alle paar Jahre mit einer gewissen
Produktverbesserung wieder in Erin-
nerung bringen. Diese Zeften sind vor-
bel und heute sind selbst neve Mo-
delle schon nach kurzer Teit wieder
out.

Unsere Prognose: Im Fach- und Ver-
sandhandel, aber auch bei den Her-
stellern wird in den niachsten Jahren
eln gnadenloser Selbstreinigungspro-
zef) stattfinden. Mittelfristig werden
nur die Handler iberleben, die auf
gesunden Tinanziellen Beinen stehen,
die einen qualifizierten Kundenser-
vice mit kompetenter Beratung bie-
ten und die sine klare Verkaufs- und
Marktpolitik betreiben. Alles natiirlich
nur im engen Verbund mit den Her-
stellern, die neben einer ausgewoge-
nen und homogenen Sortiments- und
Produktpolitik auch eine umfangrei-
che Unterstiitzung im Absatzbereich
bieten kGnnen. Dazu gehbren zum
Beispiel Verkaufsveranstaltungen,
Info- und Aktionstage, Prospekt- und
Katalogmaterial (kostenlos...) oder
das Training von Verkaufspersonal
beim Hersteller. Schileflich miissen
die Handler und Hersteller endlich
begreifen, dah sie fiir den Kunden da
sind und nicht umgekehrt.

Extrem kurzgekuppelt auch ohne Profikupplung

Arnolds neue Kulisse

Bel den neuen Personenwagen haben die Arnold-Konstrukteure
eine Kulissenflihrung eingebaut, die das Fahren ,Faltenbalg an Fal-
tenbalg” erlaubt - und das mit der normalen Kupplung.

Bislang galt die Profi-Kupplung aus
dem Hause Flefschmann unter den
Anhiéngern eng fahrender Tilge und
Iugverbande als das Non-plus-Ultra.
Hur 50 lieB sich ein wirklich enger und
so auch vorbildgetrever Betrieb ab-
wickeln, wenn die Wagen zusdtzlich

Aus der Redaktion

Im letzten N-Bahn Ticker haben wir [hnen neben unseren Exportmodel-
len auch verschiedene Restposten angeboten. Da die Machfrage schon in
den ersten Tagen so grofl war, wurden die Bestellungen in der Reihenfolge
des Eingangs bearbeitet. Bei vielen Modellen handelte es sich um Einzel-
stiicke (deshalb auch Restposten...) - so konnten wir leider nicht alle Be-
steflungen ausfihren. Wir bitten deshalb um Verstandnis.

‘Wer in der letrten Ausgabe aufmerksam das Impressum gelesen hat, wird
auch unsere neue Yerstiirkung bemerkt haben. Ab jetzt steht uns mit Chri-
stian Schummel (chs) ein weiterer N-Bahn Experte zur Verfigung.

nech dber eine Kulissenflhrung nach
HEM 352 und eine Kupplungsaufnah-
me nach HEM 355 verfiigen.

Doch nicht alle N-Freunde konnten
und kiinnen sich mit der Profi-Kupp-
lung anfreunden. Die Grife des Kop-
fes erscheint manchem zu grofl di-
mensioniert und fallt gerade bei klei-
nen Wagen auf, Auch sind die Kosten
bei einem grofien Wagenaprik nicht
unerheblich.,

Die findigen Konstrukteure bel Ar-
nold sind nun einen anderen Weg ge-
gangen und haben mit der neuen
Hupplungsdeichsel quasi das Pferd von
vorn aufgezaumt. Die neue Konstruk-
tion erlaubt es nun, Arold-Personen-
wagen untereinander mit der norma-
len N-Kupplung zu kuppeln. Da die

Deichsel Uber eine Aufnahme nach
HEM 355 verflgt, lassen sich auch
andere Kupplungen anstecken.

Will man jedoch die Profi-Kupplung
verwenden, stellt man fest, dal die
Personenwagen dann so eng gekup-
pelt werden, so dali ein Fahrbetrieb
mit dieser Technik nicht mehr chne
weiters moglich ist.

Was also tun, wenn man unbedingt
die Profi-Kupplung verwenden will?
Auf unsere Anfrage hat Amold sehr
schnell reaglert und teilt uns mit, dab
die Kunden, die eben die Profi-Kupp-
lung verwenden wollen, kostenlos
eine entsprechende Kupplungsdeich-
sel zugeschickt bekommen,

Interessenten wenden sich an Ar-
nold Modelleisenbahnen GmbH, Mel-
senweq 1in D-92350 Mdhihausen und
geben bitte genau an, fir welchen
Wagen sie die neue Kupplungsdeich-
sel wiinschen. Doch uns erscheint die
neue Konstruktion so gut, daB man
getrost auf die Profi-Kupplung ver-
richten kannl
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Interessantes aus der M-5zene

Meldungen im Juni

Die zweite Werbelokomotive der DB AG ist enthiillt worden und wird bald von Minitrix kommen. Und
Arnold Uiberrascht die N-Bahner in den niichsten Wochen und Monaten mit einem grofien Paket an Neu-
heiten fiir verschiedene Firmen und fir die Spielzeugverbinde.

Die neue Werbelokomotive
von Minitrix kommt

Am 11. Mai 1997 um 11.00 Uhr
war es im Bahnhof Goppingen soweit
- die zweite Werbelokomotive der DB
AG wurde enthiillt. Nach der Weith-
nachtslokomotive fahrt also nun eine
weitere farbenfrohe und vor allem
werbe- und imagetrichtige Lokomo-
tive auf DB-Gleisen. Gegeniber der
Weihnachtslok, die die Betriebsnum-
mer 120 129-2 trug, wahlte man bei
der neuen Varfante die 120 1391 aus.

Die neue Maschine ist mit einem Mo-
tiv ,Die Bahn verbindet" versehen und
kann von Netsurfern bereits im Inter-
net unter hetp://www.interexpo
ar nnmﬁ_miiite l'td!kﬂﬂf-ll.ﬁl.r.

Beitrag zur Werksbesichtung bei
' Moch mub leider auf eine m'
Ausgabe verschoben werden, dl
der Besuchstermin am 15. mnm
ausfiel.

Aus aktuellem AnlaB weisen wir |
| noch einmal alle Abonnenten und |
Leser aus dem Ausland darauf hin, |
daB ein Jahresabo aufgrund der |
hohen Versandkosten 108, - DM ko-
stet und grundsétzlich vorher be-

zahlt werden mufil |
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DB als Doppeleinheit in Epoche III
{12627), Containerwagen Sgss-y™ mit
20' Container Danzas und Schenker
Eurocargo in Epoche V (13%79). Schie-

.com/ toys/werbe.htm bewundert
werden, Achtung: die Bilder sind re-
lativ grof und brauchen Ladezeit
{auch unsere obige Abbildung wurde
dem Internet entnommen...).

Fiir die N-Bahner viel wichtiger diirf-
te die Tatsache sein, daf diese Loko-
motive natiirlich auch in M von Mini-
trix kommen wird. Sie erhalt die Ar-
tikelnummer 12648 und wird noch im
Sommer ausgeliefert - nach unseren
Infarmationen etwa Juni/Jull. Info

und Bezug: Fochhandel. gk
Sonderserien von Minitrix

flir Spielzeugring

»  Fibr den Spielzeugring plant Mini-

trix folgende Garnituren und Einzel-
modelle: Diesellokomotive ¥ 36 der

bewandwagen-Garnitur mit zwei Hb-
bills der Raflship in Epoche ¥ (13980),
drei Selbstentladewagen Fal'¥' der
RuhrkohleAG in Epoche IV (13981) und
ein vierachsiger Kesselwagen der ER-
MEWA in Ausfihrung der Epoche IV
{13983). Wann diese Modelle erschel-

nen werden, war noch nicht in Erfah-
rung zu bringen. Info und Bezug: Ve-
des-, MC- und Spielzeugring-Fochge-
schiffte. mb

{iBB-Glaskasten von Minitrix
gab es auch in Deutschland

Im letzten N-Bahn Ticker haben
wir Liber die Baureihe 688 der OBB von
Minitrix berichtet und geschrieben,
dah es die Variante als 688,01 mit rot
ausgelegtem Gestinge (12011) exclu-
siv fiir Osterreich gegeben hitte.

Yolker Schiieker teilt uns mit, daB
dieses Modell auch im deutschen
Fachhandel erhdltlich war. Die Vari-
ante mit schwarz ausgelegtem Ge-
stiénge war auch ihm neu und so hof-
fen wir auf eine Losung fir diesen
Glaskasten aus Leserkreisen, gk

Arnolds Sondermodelle
fiir die Spielzeugverbinde

Von Arnold sind derzeit efne Men-
ge Sonderserien fr die verschiede-
nen Spielzeugverbande und fiir eini-
ge Hindler in Planung. Die Tatsache,
dah fiir die nachfolgend aufgefiihrten
Modeile schonArtikelnummern verge-
ben wurden, 180t darauf schiiefen,
dall die Modelle auch produziert wer-
den,

Flir Merzel's Lokschuppen in Dissel-
dorf kommen, wie schon berichtet,
ein G 10 mit Bremserhaus Schuhma-
cher Alt™ (4273, Auflage 500 Stiick,
erscheint 7/97) und der DUEWAG-
StraBenbahnzug der Disseldorfer
Rheinbahn (2985, Auflage 500 Stiick,
erscheint 12/97), Fir die Firma Mo-
dellbahnland Arts in Viersen wird man
einen Habis-Schiebewandwagen mit
Miele-Aufdruck (4738, Auflage 500
Stiick, erscheint 10/97) auflegen.

Fiir idee+spiel Fachgeschafte plant
man zunachst eine 01* der DR in Son-
derlackierung als 01 504 (2500, Auf-
lage 500 Stiick, erscheint 10/97). Die
Lokomotive ist komplett in grin ge-
halten, hat ein rotes Fahrwerk und
eine schwarze Rauchkammertire.
Dazu kommt ein beiger DUEWAG-5tra-
Benbahnzug mit Werbeaufdruck der
Sparkasse (2979, Auflage 500 Stilck,
erscheint 1/98). An Wagen wird es ei-
nen Kilhiwagen Hasseroder” (4616,
Auflage 500 Stick, erscheint 7/97)
und efnen vierachsigen Kalkwagen der
Fortsetzung auf Seite 5



Meddungen im Jund,..

Epache 11l als KKt 57 mit geschlosse-
nem Dach und Kalkspuren (4546, Auf-
lage 500 Stlick, erscheint 7/97) ge-
ben.

Fir Yedes wird ein beiger DUEWAG-
Strafienbahnzug mit Werbung fiir AEG
(2986, Auflage 500 Stiick, erscheint
1798) aufgelegt. Weiter gibt es zwel
Wagengarnituren - zum einen eine
Garnitur mit drei Schnellzugwagen
der DB in griin der Epoche V (0337,
Auflage 1.000 Stiick, erscheint 10/97)
und zum zweiten eine ebenfalls drei-
teilige Garnitur mit vierachsigen
Grofiraumgliterwagen der DB Cargo in
rot (0336, Auflage 500 Stick, er-
scheint 7/97). Letztere Modelle ha-
ben ebenfalls ein geschlossenes Dach.
Dazu geselit sich nech ein Habis-Grali-
raumwagen der DB als ,Nordwaggon™
{4735, Auflage BOO Stiick, erscheint
7/97). Und zu guter Letzt wird es ei-
nen weiteren Culemeyer-Stralienrol-
ler der Epoche Il mit einem weiach-
sigen Kesselwagen geben (6672, Auf-
lage 500 Stick, erscheint 1/98).

Und schileflich wird es im Juli fur
alle Handler eine T 3 der Bentheimer
Eisenbahn in schwarz (2228, Auflage
500 Stiick) geben. Der Clou: diese Ten-
derlokpmotive hat erstmals eine funk-
tionstiichtige Spitzenbeleuchtung.

Info und Bezug: div. Fachhdndler
und Idee+splel und Vedes-, MC- und
Spielzeugring-Fochgeschifte. mb

VT 98 fiir Direner

Kreisbahn kommt im Oktober
Ende April haben wir im Internet

berichtet, dal der schon fiir das letz-

te Jahr geplante zweiteilige Schienen-

bus der Direner Kreisbahn (0294)

wegen zu geringer Nachfrage auf Eis
gelegt wurde. Diese Meldung ist nun
uberholt - nach Auskunft von Hermn
Zoberbler (Firma Arnold) wird der
Triebzug nun doch produziert. Die
Auflage wird 500 Stilick betragen und
soll im Oktober fiir alle Fachhindler
kommen, gk

Eurosprinter der griechischen
Eisenbahnen kommt von Arnold
Eine weitere und vor allem top-
aktuelle Variante des Eurosprinters ist
beiAmold in Planung. Das weill/blau/
rote Vorbild wird in diesen Tagen bei
Krauss-Maffel in Minchen fertigge-
stellt und ausgeliefert. Wann das Mo-
dell bei Arnold die Werkhallen verlas-
sen wird, ist noch nicht bekannt,
aber: er kommt. Info und Bezug: Foch-
handel. mb

Baureihe 152 und Baureihe 10
von Arnold machen Fortschritte
Bl einem Werksbesuch waren die
Arbeiten an der Baureihe 152 schon
weit fortgeschritten - unter anderem
waren bereits die Drehgestellblenden
fertig. Die im letzten Jahr schon an-
gekindigte Baurecihe 10 der DB als
Heukonstruktion ist von der Planung
komplett abgeschlossen. Mit dem For-
menbau wird in diesen Tagen begon-
nen, so dafl die Lokomaotive planma-
Rig im September/Oktober in den
Fachhandel gelangen kann. Info und
Bezug: Fachhandel, mb

Am Punkt solit thr
sie erkennen

Ein dicker schwarzer Kreis |50¢
auch von auben zukiinftig Betriebs-
nummernvarianten bei Fleischmann
erkennen. Bei den Artikelnummern
7235 und 7237 wurde dies in der Ver-
gangenheit bereits so gemacht. Doch
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Meldungen im Juni
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te auch in die Verpackung schauen,
ob der gelbe Zettel beiliegt und na-
tirlich regelmiifig den N-Bahn Ticker
lesen. PP

Heuer HUPAC-Wagen
flr Fleischmann-Schweiz

Als neue Varfante kommt exclu-
siv filr die Schweiz ein Containertrag-
wagen der HUPAC auf den Markt. Der
Wagen ist grau, trdgt einen Contai-
ner (mit uns noch unbekannter Auf-
schrift...) und hat die Betriebsnum-
mer 4556820-0. Die Artikelnummer
des HUPAC-Wagens lautet B246.5CH.
Das Modell wird allerdings erst im Juni
ausgeliefert. Info und Bezug: Verlag
Guido Kruschke, Postfach 1251, D-
82324 Tutzing, Tel: OB158-993124,
Fax: 08158-993125. kd

Keine blaue 110 mit
Fleischmann-Aufdruck

Geriichten zufolge soll es bef ef-
nigen Sammiern eine blave 110 von
Fleischmann mit seitlichem Aufdruck
»FLEISCHMANN" geben. Wir haben
natiirlich bel Fleischmann nachge-

fragt und die Antwart erhalten, daf

e
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ein solches Modell dort bislang nicht
produziert wurde. Deshalb rundchst
Vorsicht, wenn diese Lok angeboten
werden solite. gk

Neue Sonderserien von
Roco flir die Schweiz

Im letzten N-Bahn Ticker waren
die Modelle schon in unserer Export-
liste enthalten, nun bieten wir lhnen
Twel davon unten als Bild. Zu sehen
sind der Schiebewandwagen Rhein-
salinen”™ (25071RH) und der HUPAC-
Wechselpritschenwagen mit Wechsel-
pritschen  Hangartner”™ (25123HA).
Wann die Wagen kommen, ist noch
nicht raus - wir werden Sie jedenfalls
informieren. Info und Bezug: Verlag
Guido Kruschke, Postfach 1251, D-
82324 Tutzing, Tel: 08158-993124,
Fax: 08158-993125. ek

Roco Club Schweiz

mit kostenlosem Modell
Mitglieder im Roco Club Schweiz

diirfen sich freuen, denn es gibt ein

kostenloses Clubmodell. Es handelt

sich um einen rweiachsigen Hoch-

Fortetrung auf Seite &
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Meldungen im Juni und Kleinserien aus Dautphetal

Meddungen m Junl...

bordwagen der SB8 in grau der Epo-
che IV [-). Bestellschlull ist der 20,
Juli 1997. Wer also diesen Wagen zu-
kiinftig sein eigen nennen will, sollte
sich deshalb zu einer Mitgliedschaft
entschliefien. Info und Bezug: Roco
Club Schweiz, Balgocherstrasse 14,
CH-9445 Rebstein. PP

Der neue Roco Katalog

ist im Fachhandel
Seit Ende April ist er im Fachhan-

del zu haben - der neue Roco Haupt-

watalog fur Spur M. Auf B4 Seiten pra-
sentiert er das gesamte Programm im
Mafstab 1:160. Da es sich um einen
zwei Jahre giltigen Katalog handedt,
kommt die nichste Ausgabe erst wie-
der im Frithjahr 1999. Info und Be-
zug: Fachhandel. gk

Baureihe 800/900 fiir
Roco Luxemburg storniert
Die im letzten Jahr angekiindig-
te Meuheit fur Luxemburg, die Die-
sellok der Baureihe BOO/ 900 (23214),
wurde von Roco storniert. Man ver-

mutet, dafl diese Streichung aufgrund
des kaum vorhandenen Interesses vor-
genommen wurde. So ist in den néch-
sten Jahren nicht mit elner Lok fir
Luxemburg zu rechnen. PP

Korrektur bei Betriebsnummern
der D X1 von Railino

Im letzten H-Bahn Ticker hat sich
ein Fehler bel den Betriebsnummemn
eingeschlichen. Die Nummern der DB-
maschinen sind die gleichen, wie bei
der DRG-Variante und lauten 98 494
und 98 507, Bitte entsprechend kor-
rigieren. Die angekiindigte OBB-Vari-
ante ist auf Anfrage erhaltlich und
kostet 1.350,- DM. Info und Berug:
Modellbouvertrieb Willl Hocker,
Kreittmayrstrafie 32, D-80335 Miin-
chen, Tel: D89/ 12789754, Fax: 08/
12789755, gk

Pirkfellner aus Wien
sperrt Geschift zu

Das Aus flir Europas erstes N-Mo-
dellbahncenter ist gekommen. In ei-
ner Mitteilung an seine Kunden ver-
kitndet Leo Pirkfellner das Ende sel-
nes Ladengeschaftes im Juni. Der

Grund liegt darin, daf die Modell-
bahmindustrie leider sehr wenig Neu-
heiten auf den Markt bringt, was wir
fur doch sehr abwegig halten. Herr
Pirkfellner sollte doch nicht die Schuld
immer bei anderen suchen, sondern
erst einmal im eigenen Betrieb begin-
nen. Die Qualitidt seiner Produkte
standen und stehen in einem krassen
Gegensatz zum geforderten Preds und
wenn er ankiindigt, dah die Qualitat
in der nachsten Zeit erheblich gestei-
gert wird, dirfen wir sehr gespannt

sein. gk
Chromgldnzende Lok
der SBB fahrt

Die aktuelle Jubilaumsiokomoti-

v der SBB, die Re 460 084-7, rollt seit
einiger Zeit aufl den Gleisen der Eid-
genossen und macht in glanzender
Ausfiibrung auf das 150jahrige Jubi-
[dum der Schweizer Bahnen aufmerk-
sam. Wir sind gespannt, welcher Spur
M Hersteller sich als erster mit dieser
Lok befafit, obwohl die Lizenzverga-
be streng geregelt ist. Das untenste-
hende Bild zeigt die Lok bei der fei-
erlichen Enthiillung. gk

Neue Modelle von Kriger fir die N-Bahner

Kleinserien aus Dautphetal

Martin Kriiger aus Dautphetal stellt in diesem Jahr ein interessantes Modell fr die N-Bahner vor. Es
handelt sich um einen Kesselwagen der VTG fiir den Transport von Wasserstoff. Dazu sind noch weitere

Modelle in Vorbereitung.

Geplant sind fir die Spur N zundchst
ein Wasserstoff-Kesselwagen der VTG,
ein Breuer-Ranglertraktor der WLE
und das Behelfsstellwerk im Kasseler
Hauptbahnheof,

Der Wasserstoff-Kesselwagen der
Vereinigten Tanklager- und Transport-
mittel GmbH (VTG) ist ein Spezialgi-
terwagen fir den Transport von hoch-
kemprimiertem Wasserstoff, Hiervon
besitzt die VTG vier Stick, die in wel
nebeneinanderiiegenden Druckbehal -

tern mit einem Betriebstberdruck von
200 bar 0,43 t Wasserstoff aufnehmen
kinnen. Wegen des hohen Betriebs-
drucks haben die Kessel eine Wand-
starke von Uber 120 mm. Diese Wa-
gen sind im grenziiberschreitend im
Einsatz und laufen insbesondere in der
Relatbon Deutschland-Schweiz.

Das H-Modell besteht aus einem
Messing-Wagenboden mit zahlreichen
Details und ruht auf UIC-Drehgestel-
len. Vorbildgerecht sind Hochleis-

tungs-Hillsenpuffer montiert, die aus
Messing gedreht und extra angesetzt
sind. Die Wasserstoff-Behilter sind
Aluminium-Drehteile, die Tankgff-
nung ist separat angesetzt. Die Tritt-
stufen und Blhnengeldnder sind aus
Meusilber gelitzt und die Beschriftung
ist authentisch und sauber aufge-
bracht.

Das Modell in Ausfilhrung der Epo-
che IV (64000.1) Ist fir das 2. Quartal
und die Ausfihrung in Epoche Il

(63000.2) ist fir das 4. Quartal ge-
plant.

Der Breuer-Ranglertraktor st ein
Fahrzeug der Westfalischen Landes-
etsenbahn WLE und wird dort im Ran-
glerdienst eingesetzt, Das Modell ist
rollféhig (ohne Motor) und in den Far-
ben der WLE lackiert und vorbildge-
recht beschriftet. Ein Auslieferungs-
termin fiir diesen Rangiertraktor steht
noch nicht fest (32000.1).

Das Behelfsstellwerk Kassel Hbf, ist
ein Tweiachsiger Personenwagen, der
auf einem gemauerten Sockel ruht.
Als Relikt einer vergangenen Epoche
will es gar nicht so recht in die Mo-
derne der DBAG passen, Ist aber noch
heute in Betrieb. Geplant ist das Stell-
werk als Fertigmodel| und als Bausatz
- ein Austieferungstermin steht noch
nicht fest (99003.1).

Erhaltlich sind die Modelle, ausfuhr-
liche Informationen und das Infosy-
stem M-Aktuell direkt beim Herstel-
ler Kriiger Modelibau, Martin Kriiger,
Finkenstrafie 10 in D-35232 Dautphe-
tal, Tel/Fax: 06466-80104. Herr Kri-
ger informiert auch gerne lber Son-

derausstattungen.
_ﬁ._ .l



Verkehrsrot und Lichtgraw fir alle Wagen

Neue Farben braucht die Bahn

Meue Farben braucht die Bahn

Mach griin, blau, ozeanblau-beige, der Pop-Lackierung und dem Farbengemisch der 80er Jahre wer-
den die neven Wagenmodelle der DB AG wieder neu eingekleidet. Wir stellen Ihnen im folgenden die
neuen  Einheitsfarben™ mit der RAL-Kennung genau vor,

Verkehrsrot und Lichtgrau werden
die neuen Standardfarben der DB AG
werden, Die abgelieferten Doppel-
stockwagen flr den Regionalverkehr
fahren bereits in dieser Farbgebung.
Die EC-/IC-Wagen und die bisherigen
Interregio-Fahrzeuge werden folgen.
Auch fiir die 5-Bahn Wagen und Nah-
verkehrswagen ist dieses Konzept vor-
gesehen. S0 wurden im Raum Hagen

Farbgebungskonzept:

bereits die ersten umlackierten Sil-
berlingen und Steuerwagen gesichtet.

Auch bei den Lokomotiven kommen
die neven Farben zum Einsatz (101,
152).

Die auffallende Farbgebung mit Si-
gnalwirkung besteht zundchst aus den
Farben Verkehrsrot (RAL 3020) und

Lichtgrau (RAL 7035). Das Verkehrs-
rot kommt var allem in den Fenster-
bereichen groBflachig zur Anwen-
dung, wahrend das Lichtgraw zur Tren-
nung und Ergdnzung nach unten zum
Langstrager dient. Die Schiirzen und
die Langstrager sind Basaltgrau (RAL
7012) und die Drehgestelle in Tief-
schwarz (RAL 9003) lackiert. Die Auf-
schriften am Wagen selbst sind Ver-

EC | IC-Fahrzeuge [ IR-Wagen

kehrsweill (RAL 9016) und am Langs-
trager Basaltgrau gehalten. Bei den
Doppelstockwagen und den 5-Bahn
Wagen sind die Tiren komplett in
Lichtgrau ausgefiihrt, Letztendlich
werden die Dicher und die Fenster-
rahmen in Fenstergrau (RAL 7040) und
das bekannte Signet der DBAG in Ver-
kehrsrot gehalten.

Fiir die Modellbahnhersteller ist das
newe Farbkonzept der DBAG ein will-
kommener Anlal fiir neve Varianten
der aktuellen Epoche V. 50 15t in den
nachsten Jahren damit zu rechnen,
dafh auch dltere Wagen, wie eben die
Silberlinge, Im neuen Farbton erschei-
nen.

1 Dach Fenstegrau AAL 7040 brw, Edelstahl
2 Wagenkasten Lichigrau RAL 7035
J Fenstevsireilen Verkahrsrat RAL 3020
4 Langiriger Lichigrau RAL703s (1)
5 Schilrzen Basakgrau RAL 7O12
6 Untergestsil [ Bodangruppen Basaligray aaL7o12 (@) 280mm
7 Anschrifien (Kartusche) Verkahreweil AAL 9016
8 DB-Loga” Verkehramt AL 3020
% Fansterahmen Fenstergray AAL7040 (@) 1380 mm
10 Technische Anschrilten Baealigrau FAL 7012
[bis zu sinar Neubeslelung der

Schrifan kinnen die verhandenen in
Graubraun RAL 8018 verwandet werdenl)

Anmarkungen:

D Lackisrung eifolgt umlaufend, d.h. auch auf den Stimseitan bis

zum Faltenbalg.

Die TOrgriltachaben sind einfarblg Lichtgrau AAL 7035

| Dhm Anscrrilismvorgabe e Peslsur

1 e g
und "BalraCald) arfclgen aul sinem pescnderien Blal

ﬁ



Neue Gleise braucht das Land

W c1Irio

| Perfektion in N
{dr héchste Anspriche

' Railino Profi-Line

Railino N

——

Ober das neus

Raflino-Progromm erhallen Sie
gegen DM 3 in Brietmarken.

Modalibauvartrieb
Willl Hacker
KralttmayrstroBe 32
D-80335 Manchean
Tal, 0BG/ 12789754
Fax. DB%/ 12789755
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Langsam rollt der Wiebe-Baurug dunch das Bahnnofsvorfeld - natirlich auf den neven Ralling-Gletien

Railinos neues Gleissystem ist da

Neue Gleise braucht das Land

Lang, lang hat es gedauert und nun ist es endlich erhiitlich. Die Rede ist vom neuen Gleissystem der
Firma Railino aus Miinchen. Wir konnten uns bereits einen ersten Uberblick verschaifen und miissen
gestehen, daB das neue Gleis auch hichsten Anspriichen gerecht werden kann.

Vorweg schicken michten wir je-
doch, dal es kein Gleissystem fir den
schnellen Anlagenbau oder die kurz-
fristig aufgebaute Weihnachstanlage
sein kann, Es ist vielmehr ein System
fiir den Profi, der villig neve Wege
im Gleisselbstbau gehen michte.

Wer das Wort _Gleisselbstbau®™ hort,
denkt zundchst an eine unendliche
Bastelel mit einzeln zu verlegenden
Schwellen, mit dem Verlegen von mi-
kroskopisch kleinen Eisenteilen oder
mit dem komplizierten Vermessen des
Fahrweges. Doch weit gefehlt, denn
mit dem neuen System von Railino
kann auch der eher unerfahrene Mo-
dellbahner gute Ergebnisse erzielen,
die sich wirklich sehen lassen kinnen.
In erster Linte wurde das Gleitssystem
fiir den Anlagen- und Dioramenbauer
entwickelt, der seine vorbildgerech-
ten Fahrzeuge auch auf einem vor-
bildgerechten Gleis einsetzen méich-
te.

Das neve Gleissystem ist die mal-
stabliche Nachbildung der Oberbau-
art K49 auf Holzschwellen mit exak-
ter Wiedergabe der Kleineisen. Die

Railino ist umgezogen und ab 20.
Mai unter der neuen Adresse Kredtt-
mayrstrafie 12 in D-B0335 Miinchen,
| Telefon OB9/12789754 und Fax:
| 0B9/12789755 zu m'rf.d:ten

Heusilber-Schienenprofile mit einer
Profilhtihe won 1 mm sorgen flir efne
ausgezeichnete Optik (entspricht
Code 40} und liegt von den Mafen im
Bereich der Vorbildmale von der
Schienenart 54% mit 149 mm Profil-
hiihe und UIC &0 mit 172 mm Profil-

Fortsetzung auf Seite 3

Die Standardweiche der Bauart K49
entspricht mit der Weichenneigung
von 1:9 in Verbindung mit dem Radi-
us von 1.187.5 mm und einem Wei-
chenwinkel von 6,34 exakt dem gro-
fen Yorbild der Einheitsweiche EW 49-
190 1:9 (190 ist der Abrweigradius von
190 m, dividiert durch 160 ergeben
sich genau 1.187,5 mm...}. Ein kriti-
scher Punkt bei Weichen in diesem
Mafstab sind immer wieder die Herz-
stiicke. Doch der Bogen des abzwel-
genden Gleises endet bei dieser Bau-
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Neue Gleise braucht das Land und Arnolds GP-7 der Frisco
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Hewe Glete bravcht das Land...

form vor dem Herzstiick - somit liegt
der fir die Fahrdynamik kritische Be-
reich in der Geraden. Im Yersuchsbe-
trieb liefen auch altere Modelle an-
standslos Uber die Weichenverbin-
dung, doch der Profi wird sicherlich
mit abgedrehten und normgerechten
Radsatzen auf seiner Anlage fahren.

Der Parallelgleisabstand tiegt bei
30,6 mm, Dies dirfte fir die Gestal-
tung des Bahnhofsbereiches vollig
ausreichend sein und auf der freien
Strecke kinnen die Flexgleise noch
weiter angenahert werden,

Da das System K49 nicht nur bei der
Bundesbahn, sondern bei den metsten
europdischen Bahnverwaltungen ein-
gesetzt wurde und wird, steht einem
internationalen Einsatz ab der Epo-
che Il nichts im Wege.

Die Gleise und Weichen werden in
Bausatzform geliefert. Die Montage
ist denkbar einfach: in den jeweili-
gen Bausdtzen sind fertige Kunststofi-
schwellenroste und paflgenau zuge-
schnittene und bearbeitete Profile
und Zungen enthalten. Die Herzstik-
ke der Weichen bestehen aus Neusil-
ber-Schlevdergull und liegen eben-
falls einbaufertig bei. Die Schienen-
profile werden mit Kontaktkleber, der
in die Vertiefungen der Kleineisen
aufgetragen wird, aufgeklebt. Ange-
trieben werden die Weichen mit han-
delsublichen Unterflurantrieben. Ein
Umschaltkontakt fiir die Polarisierung
des Herzstiicks ist jedoch notwendig.

Lieferbar sind derzeit die linken und
rechten Weichen (90167, 90267), das
Flexgleis mit elner Lange von 960 mm
(93000, die notwendigen Schienen-
verbinder (09001) und das Werkzeug-

und Montageset (09000) mit den not-
wendigen Profil- und Montagelehren,
Info und Bezug: Modellbouvertrieb
Willi Hacker, Kreittmayrstrafe 32, D-
80335 Minchen, Tel: 08912789754,

wmmw:mmmw

Fax: 089/ 12789755, Im Ubrigen wird
das Glelssystem gerade von den be-
kannten M-Bahn Freunden aus Miin-
chen in der Praxis getestet. Wir wer-
den zu gegebener Zelt berichten.

Die GP-7 als Lakometive der Frisco von Amold (Foto: Christian Studf)

Sammlerstiicke

Arnolds GP-7 der Frisco

Von unserem Leser Christian Stuff aus Norderstedt erhalten wir ein Foto einer amerikanischen Die-
sellokomotive, die nicht jeder besitzt. Kein Wunder, war sie doch in der 70er Jahren nur in den Vereinig-

ten Staaten erhiltlich.

Us-Modelle waren schon zu Beginn
der &0er Jahre ein wichtiger Bestand-
teil im Armold-Programm. Denn nicht
zuletzt waren die Erfolge im Land der

e ;

unbegrenzten Moglichkeiten fiir die
Nimberger Ansporn, schon ab 1981
ein grofes Programm dort anzubleten.
50 gab es zum Beispiel Wagen, wie

den Esso-Hesselwagen mit Blechha-
kenkupplung, nur dort zu kaufen. Und
50 richtig boomte es Ende der 60er
Jahre, als man eine  strategische Al-

lianz"™ mit der Firma Revell einging,
die fortan die Armold-Modelle auch
unter eigenem Logo auf dem ameri-
kanischen Kontinent wermarktete.
Eine Vielzahl von Lokomotiven und
Wagen gab es nur exclusiy fiir die USA.
Dazu zihite auch die abgebildete GP-
7 der Frisco, die von 1970 bis 1974
unter der Artikelnummer 0271F dort
angeboten wurde. Von 1969 bis 1970
vertrieb Revell diese Lokomative un-
ter der Artikelnummer N2304.

In unserem Sammilerkatalog ist die-
se5 Modell zwar verzeichnet, doch
eine Marktpreisangabe konnte nicht
gemacht werden. Das liegt daran, dafl
diese vierachsige Lokomotive hierzu-
lande duberst selten angeboten wur-
de und wird. Christian Stuff kennte
diese Maschine nun auf einer Tausch-
birse erwerben und stellte uns gleich
das Bild zur Verfigung. Deutlich fst
u erkennen, dall der breite weille
Streifen komplett um die Lok geht.



Die Seite fur den Sammler
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Lokomotiven 0205, 0232, 0234, 0248, 0249

Aus  Ein Ein Aus

Bild1 Das Oberteil der Lokomotiven 0232-0249
ist au! dem Untertsil mit einem Halteblgel be-
festigt. Dieser |58t sich durch Einschleben eines
Schraubanziehers vom Oberieil sbheben.

Bild2 Um das Obertell der Lokomotive 0205
vom Chassis zu entfernen, ist zunichst die an-
goedeutote Verkleldung des Motorblocks in Pleil-
richiung obzuziehen. Danasch ksnn die elnge-
rastete Schnappvorrichtung nech aullen gebogen
und das Oberteil abgehoben werden.

Bild3 Dle Lokomotiven 0232-0249 ermbglichen
-ilnun unabhBngigen Zweizugbetrieb sul elnem
Gleis.

Stahen dis roten Schalthebel suf Stellung .Aus®,
dann erfolgt die Fehrsiromversorgung von den
beiden Schlenen des Glaises. Wird jedoch ein
Fahrbetrieb mit funktionsechier Dberieitung ge-
winscht, dann sind dle rolan Schalthebel aul
Stellung .Ein® zu schieben.

Wenn dis Lokemotiven nach l&ngerer Betriebe-
dausr unragalmilig laufen oder stehan bleiben,
dann missan die Sinterkohlen emeusrt werdan.
Durch seilliches Ausschwenken dor Blrsten-
andruckfedern kinnen die abgenutzien Kohlan
herausgenomman  warden, Vor Einsetzran der
Ersatrkohlen 0783 sind dis verschmutrten Kol
lektoriamellan zu relnlgen.

Bild4 Mach Lbsen von 2 Schrauhen
kann der Mator aus dem Fahrgestell-
rahmen hersusgenommen und dis Lager-
stallen zughnglich gemacht werden. Zum
Machilen der baweglichen Teile darf nur
harzireles Maschinen- oder Auto-Som-
merdl verwendet werden, Dabei ist nur
oin Tropfan O an dis Motoringer der
Gatrisbastellen abzugeben.

Bild5 Die Drehgestelle lassen sich mit
sinem Schrouhenzieher durch seilliches
Ausklinken und Hochschieben der Klemm-
bigel vom Untartell abnehmen,

Durch ein shalchtliches Vertaouschen der
beiden Drehgestells kann sul sinfachste
Weise dip Polung der Lokomotive gedin-
dert werden. Die damit verbundens Fahrt-
richtungsinderung oraubl somit einer
rwoiten Lokomative einen Gegenzugver-
kehr aul alner singleisigen Strecke mit
nur einem Trafo.

Diess Lok hat aul baeiden Seiten sine
Belsuchtung, dle sich mit Wechsal der
Fahrtrichtung umschaltet. Dabei leuchtst
ein drelfaches woiles Spitzeniicht sul.
Eina defekte Glihbirne kann ohna Schwie-
rigkeiten entfernt und durch olne naus
Birne 0797 arseirt werden.

Biide Mit diesor Ranglerkupplung kann
ohne Entkuppelglels sn jeder beliebigen
Stelle einer Madellaniage vollautoma-
tisch entkuppelt werden. Diesos Aus-
tauschteil wird fir den nachtrBglichen
Selbsieinbau ampfohlen.

Bild7 Hier sind die gebriuchlichsien
Ersatz und Auvstsuschisile fir diese
Lokomotive sufgeilhr.



Heues Modell von Freudenreich

Eine 1018 der OB8 mit einem Tug, bestehend aus Spantenwagen, Mhﬂmmth

OBB-Spantenwagen von Freudenreich

OBB-Spantenwagen von Freudenreich

Wer als Anhdnger der Gsterreichischen Bahnen zukiinftig echte Nebenbahnziige auf seiner Anlage
fahren lassen mochte, wird nun von Freundenreich aus Parkentin bestens bedient. Der neue Spantenwa-
gen der OBB als Kleinserienmodell in Kunststoff-/Messingbauweise kann sich wirklich sehen lassen!

Fiir die Anhénger von OBB-Fahrzeu-
gen war es in der Spur N bislang nicht
einfach, einen Reisezug mit typisch
zustellen. Diese Licke schliefit nun
Harald Freudenreich aus Parkentin
mit seinem newen Spantenwagen.

50 wie bei der Bundesbahn und
Deutschen Reichsbahn in den S0er
Jahren entstandenen Umbau- und
Reko-Wagen fertigten auch die 0B8-
Hauptwerkstitten einen zwelachsigen
Personenwagen aus Altmaterial. So
entstanden die sogenannten Spanten-
wagen. Diese Wagen wurden griln lak-
kfert und in Mahverkehrszigen auf

 Der Spantenwigen im Modell (Handmuster ohne Beschriftung)

Hebenstrecken eingesetzt. Und noch
heute findet man vereinzelt Exempla-
re dieses Wagentyps auf dsterreichi-
schen Gleisen,

Das Vorbild des neven Modells aus
Parkentin ist ein 2.Klasse Wagen vom

Spur N

1:160

Neu im Programm : Fertigmodelle Bih der OBB

MNach dem ersten, bereits ausverkauften Fertigungslos vom Mirz "97 folgt
im Spltsommer eine rweite Auflage. Sichern Sie sich [hre Spantenwagen
durch eine Vorbestellung ! Art.-Nr. NF209 Preis : DM 132,50 zzgl. Porto
Auberdem im Programm :

Messing- Modellbausttze fiir Wagen nach Vorbildern der DR (DDR) und
der Kdniglich Sichsischen Staatseisenbahn. Katalog gegen Freiumschlag !

FREUDENREICH FEINWERKTECHNIK Rostocker Str. 16

| D-18209 Parkentin

e

Telefon und FAX : 038203 3548

Typ Bih mit sieben Halbfenstern und
offenen Bluhnen an den Stirnseiten.
Auf der Basis eines Fleischmann-Fahr-
werks mit Kulissenmechanik wurde
der Aufbau in kompletter Messingbau-
weise gesetzt. Die Fenster sind biin-
dig ausgefiihrt und hinterlassen einen
sehr plastischen Eindruck. Fir die n-
dividuelle Beschriftung liegt dem Fer-
tigmodell ein Beschriftungssatz mit
Hafschiebebildern bei und ermbglicht
das Beschriften mit fiinf verschiede-
nen Wagennummern, mit Michtrau-
cherzeichen und mit dem Zuglauf-
schild ,Innsbruck-Reutte”, Insgesamt
betrachtet erhalt der Modellbahner
einen auberst gelungenen Wagen,

Das Modell st nur als Fertigmodell
bei Freudenreich Feinwerktechnik,
Rostocker Strafle 16, D-18209 Parken-
tin, Tel/Fax: 038203-3548 erhaltlich
und kostet 152,50 DM zzgl. Versand.
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Langsam, langsam..

mmwbﬂm[ﬁﬁt hmmﬂmm der N-Bahn meifm Mlﬂillﬂl!l

Vorbildgerechter Betrieb auf der Modellbahn

Langsam, langsam...

In loser Folge wollen wir fortan auch die Modellbahner unter unseren Lesern mit interessanten
Themen rund um den Bahnbetrieb versorgen. Den Anfang machen wir heute mit den Langsamfahrsigna-

len der Deutschen Bundesbahn.

Langsamfahrstellen sind auf vielen
Modellbahnen ein gern genutztes The-
ma, da sie den Fahrbetrieb abwechs-
lungsreich gestalten kinnen. Doch zu
einem vorbildgerechten Betrieb ge-
hidrt mehr, als nur das .wilde" Auf-

stellen von Schildern, namlich die
Kenntnis der gangigen Vorschriften.

Bei der grofen Bahn dienen Lang-
samfahrsignale zur Kennzeichnung
von Langsamfahrstellen, sind also nur
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fiir bestimmite Gletsabschnitte giitig.
Voriibergehende Langsamfahrstellen,
wie zum Beispiel Baustellen neben
dem Gleis, werden in der Regel durch
Anfangs- und Endscheiben gekenn-
zeichnet. Die bei der Bundesbahn
giiltigen Langsamfahrsignale Lf 1
{Lanpunflhmd'v:lhej UZ{MIW

scheibe) und Lf 3 (Endscheibe) sind
im Gegensatz zum Signal Lf 4 (Ge-
schwindigkeitstafel) nicht ortsfest
und dirfen mur auf besonderen Auf-
trag der Bahnmeisterei aufgestelit
werden.

Bemerkenswert ist heute, dafb auf-
grund der hohen Geschwindigkeiten,
die derzeit gefahren werden kidnnen,
Langsamfahrstellen bis zu einer Ge-
schwindigkeit von 150 km/h einge-
richtet werden kinnen,

Variibergehende Langsamfahrstel-
len werden dem Zugpersonal durch
die La - voribergehende Langsam-
fahrstellen, Stellen mit besonderer
Betriebsregelung und anderen Beson-
derheiten - zur Kenntnis gebracht und
wichentlich aktualisiert, Unser Bei-
spiel zeigt einen Ausrug aus der La -
Bereich Sid und war in der 10, Wo-
che 1997 gilltig.

Beschrieben wird dort zum Bedspiel,
wo genau die Langsamfahrstelle liegt,
welche Geschwindigkeit einzuhalten
ist, von wann bis wann die Einschran-
kung giltig ist und welche Griinde fir
die Langsamfahrstelle vorliegen, Der
Triebfahrzeugfilhrer hat sich vor der
Fortsstzung auf Seite 13 :

| Signal Lf 1 — Langsamfahrscheibe —

Es folgt sine voribergehende Longsamfahreelle, aul der die
angezeigle Geschwindigkei! nicht Gberschrinen werden dorf

Tageszeichen
| Eine auf der Spitze stehende

Nachizeichen
Unter dem beleuchteten Tages-
nach links

Die Kennriffer bedeutet, dab der 10{ache Wert in km'h als
me rugeloszen ist.

t
Auf NE, dis mit hichstens
50 kmvh befahren werden, lann |

dos Tageszeichens auch bei
iten {iber 50 km/h
genehmigen.
52. ahracheibe kilndigt om, ouf dem w der Re
durdh An Lw-dmr L1 9] cokmericiasin G |

h Qll?ﬁin uif.-: '
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Signal L 2 — Anfangscheibe —
i._-__ Anfang der voribergehanden Langsomiahrstelle

[ Eine rechteckige, aul der Schmalseite l‘lrhmde gelbe

Fahrt stets zu vergewissern, ob er die
jeweils gliltige La vorliegen hat. Wah-
rend der Fahrt hat die La aufgeschia-
gen beim Buchfahrplan zu liegen.

Signale flir voriibergehende Lang-
samfahrstellen sind die bereits er-
wahnten Signale Lf , Lf 2 und LT 3,
deren Bedeutung im folgenden aus-
fiihrlich erlautert werden soll.

Das Signal LT 1 bedeutet .Es folgt
eine voriibergehende Langsamfahr-
stelle, auf der die angereigte Ge-
schwindigkeit nicht Uberschritten
werden darf”. Das Tageszeichen stellt
ein auf der Spitre stehende gelbe
dreieckige Tafel mit weillem Rand und
schwarzer I{ennﬁﬂ‘er dar Bel be-

|
Schaibe mit weilem Rand und schwarzem A [

Eine rechteddge, aul der Schmalseite stchende weille

schranktem Raum kann die Dreleck-
spitze auch pach oben zeigen. Bei
Macht ist das Tageszeichen beleuch-
tet und mit zwei schrig nach links
stehenden gelben Lichtern versehen.
Bei beschranktemn Raum konnen die
Lichter auch vor dem Signal stehen.
Die gezeigte Kennziffer bedeutet, dal
der 10fache Wert als Fahrtgeschwin-
digkeit zugelassen ist.

Die Langsamfahrscheibe kindigt an,
dab auf einem durch das Signal Lf 2
und Lf 3 gekennzeichnetem Gleisab-
schnitt die durch die Kennziffer an-
gezeighe Geschwindigkeit einzuhalten
ist. Das Signal steht unmittelbar
rechits neben dem Gleis. Fir Fahrten
auf falschem Gleis, bel Gletswechsel-
betrieb und bei zeitweise elngleisla

mmmummuumm.umw” memmmmwdmeu-

Baustelle

e Durstedlung der obigen Situation sls Gleizplan mit der Aufstellung aller notwendigen Signale

Langsam,

gem Betrieb kann es auch links ste-
hen. Wichtig ist, daB die Langsam-
fahrscheibe in der Regel im Abstand
des Bremswegs der Strecke vor dem
Anfang des Langsamfahrabschnittes
steht.

Schiiefit sich an die Langsamfahr-
stelle eine zweite Langsamfahrstelle
an, die mit einer niedrigeren Ge-
schwindigkeit zu befahren ist, so steht
ein newes Signal Lf 1 unmittelbar hin-
ter dem Ende der ersten Langsam-
fahrstelle. Beim Einrichten der Lang-
samfahrstrecken sind deshalb die

Bremswege mit zu berlicksichtigen.

Das Signal gilt seit 1935 und ist so-
mit ab der Epoche |l einsetzbar.

Das Signal Lf 2 bedeutet Anfang
der voribergehenden Langsamfahr-
stelle”, Das Tageszeichen stellt eine
rechteckige, auf der Schmalseite ste-
hende gelbe Schelbe mit weilem
Rand und schwarzem A" dar. Bei
Hacht ist das Tageszeichen beleuch-
tet. Fir die Aufstellung bei eingleisi-
gem und zweigleisigem Betrieb gilt
das gleiche, wie flr das Signal Lf 1
also kann das Signal Lf 2 auch links
vom Gleis stehen. Bei Dunkelheit ist
das Signal Lf 2 grundsatzlich beleuch-
tet.

Das Signal gilt seit 1935 und ist so-
mit al:- der Epoche II Hnsetmar

langsam...

Das Signal Lf 3 bedeutet Ende der
voribergehenden Langsamfahrstel-
le®, Das Tageszeichen stellt eine
rechteckige, auf der Schmalseite ste-
hende weile Scheibe und schwarzem
«E" dar. Bei Macht ist das Tageszei-
chen beleuchtet. Fur die Aufstellung
bei eingleisigem und rweigleisigem
Betrieb gilt das gleiche, wie fir das
Signal Lf 1 - also kann das Signal Lf 3
awch links vom Gleis stehen. Bel Dun-
kelhedt tst das Signal Lf 3 nur auf zwed-
gleisigen Strecken beleuchtet, mit der
Einschrankung, dafl von 1959 bis 1972
nur Beleuchtung verwendet wurde,
wenn die Langsamfahrstelle mit 50
km/h und mehr befahren werden
mufite.

Schlieflich gibt es noch das Signal
Lf 4, dah bedeutet Es folgt eine stin-
dige Langsamfahrstelle, auf der die
angezeigte Geschwindigkeit nicht
iberschritten werden darf". Das Ta-
geszeichen stellt ein auf der Spitze
stehende weille dreieckige Tafel und
schwarzer Kennziffer dar, Bei be-
schranktem Raum kann die Dreleck-
spitze auch nach cben zeigen. Auf
Hauptbahnen ist das Signal beleuch-
tet. Die gezeigte Kennziffer bedeu-
tet, daB der 10fache Wert als Fahrt-
geschwindigkeit zugelassen ist.

e Geschwindigheitstafel wird auf-
gestellt, wo die rulissige Geschwin-
digheit vor einer standigen Langsam-
fahrstelle um 25% und mehr grofer
ist, als auf der Langsamfahrstelle. Auf
Hebenbahnen kann das Signal entfal-
len, auber, wenn die Geschwindighkeit
vor Bahniibergangen ermafigt werden
mufl. Weiter ist es dort aufgestellt,
wo an elnem Vorsignal angezeigt wer-
den soll, dafl vom zugehdrigen Haupt-
signal ab bed Stellung Hp 1 die ange-
zeigte Geschwindigkeit micht liber-
schritten werden darf. Das Signal Lf
4 steht unmittelbar rechts vom Gleis
« Ausnahmen sind stets in der Strek-
kenliste bekanntzugeben. Iwischen
1950 und 1981 konnten auch  krum-
me"” Geschwindigkeiten, wie rum
Beispiel & km/h (!} oder 15 km/h an-
gezeigt werden,

Das Signal gilt seit 1935 und ist so-
mit ab der Epoche Il einsetzbar.

An Literatur empfehblen wir die Si-
gnalbiicher von Stefan Carstens (MIBA
Report 17 und 18).

LG =) 5



Modell und Vorbild

Modell und Yorbild

Die Baureihe 1044 von Roco

Erstmals tauchte das Yorbild im Jahre 1974 auf den Bahngleisen in Osterreich auf. Und der dsterrei-
chische Produzent Roco hat das Modell im Malstab 1:160 seit 1980 im Programm. Da es heute bereits
schon einige Varianten gibt, hat sich Peter Paiska einmal niher mit dieser Maschine befaft.

Die Baureihe 1044 der OBB wurde
auws den Kenntnissen, die man mit der
Baureihe 1043 gewinnen konnte, kon-
ziptert, Erforderlich wurde eine neus
Lokomotive deshalb, weil die JBB
eine schnellere Streckenlokomotive
bendtigte, die auch im grenzilber-
schreftenden Verkehr mit der DB auf
160 km/h kommen sollte. Dazu reich-
ten die Leistungswerte der 1043 nicht
aus, Bel der Konzipierung verlegte

ve und nahm auch Ergebnisse von
Schweizer Lokomotiven mit auf.

Ab 1974 wurden zundchst zwel Pro-
belokomotiven abgeliefert, die als
1044.01 im Juli 1974 und als 1044.02
im Februar 1975 in Dienst gestellt
wurden. Sie verfiigten beide lber eine
Hochstgeschwindigheit von 160 km/
h und eine Stundenleistung von 5.400
kW. Moch auf 20 Promille-Rampen

mit 100 km/h befdrdern. Hergestellt
wurden die Maschinen von BBC, ELIN
und Siemens, wobei BBC federfiihrend
war,

Die ersten Einsiitze verliefen bis auf
einige Unzulanglichkeiten zur vollen
Iufriedenheit der Verantwortlichen,
Deshalb bestellte man ab 1976 eine
Serie von 24 Lokomotiven und stock-
te diese Bestellung spiter auf. Die Se-

Die harten Winter von 197% und
1980 setrten den neuen Maschinen
sehr zu. Deshalb anderte man das
Lifrungskonzept und verbesserte die
Isolierung. Aufgrund dieser Anderun-
gen wurde die Produktion zeitweise
unterbrochen. Heute sind die Maschi-
nen das Riickgrat der Schnellzug- und
Giiterzugforderung in der Alpenrepu-
blik und weisen teflweise Fahrieistun-
gen von mehr als 30.000 km pro Mo-
nat auf. 1997 wurden verschiedens
Maschinen an die Bahn AG abgegeben,
um den Mangel an leistungsfihigen
Lokomotiven auszugleichen.

Die 1044.01 wurde 1987 zu einer
Schnellfahriokomotive umgebaut und
zu 1044.501 umnummeriert. 104438
wurde 1983 nach einem Unfall aus-
gemustert.

Bauserie 1 (1044.01 - .02} als Pro-
totypen fir die Erprobung.

Bauserie 2 (1044.03 - .70) mit nied-
rigen Grobgittern fir den Dachluftein-
tritt.

Bauserie 3 (1044.71 -.%5 und .97)
mit einem durchgehendem Dlsengit-
ter-Dachkantenaufsats.

Bauserie 4 (1044.96 und .98 - 126,
ohne ,117) mit hohen Grobgittern fiir
die Motorluftansaugung und Diseniif-
tern fir die Trafo-/Stromrichterkiih-
lung.

Bauserie 5 (1044.201 - .215, .216 -
.240) mit never Drehgestellkonstruk-

man sich auf eine Thyristorlokomoti-  konnte die Maschine einen 950t Zug  rienlieferung setzte Ende 1977 ein. tion und gednderter Ubersetzung.
Art.-Nr. Jahr Betriebsnr. Beschrelbung
Varlante 1: Léngstriger der Lokometive ist Tell des Fohrgestells, Modelle sind in Poppverpackung
mit Styroporkiots
Z158A 19807 1044.27 Lokomotiviasten orange mit zwei beigen Langsstreifen, Drehgestelle und Lingstrager schwarz,
Dach beige mit silberfarbenen Liftern, die schwarz hinteriegt sind
13239 1988-1989 1044.70 Ausfilhrung wie vor, jedoch:
Wechsel der Betriebsnummer, Dach beige mit silberfarbenen Liftern, die rot hinteriegt sind
2329 19907 1044.08 Ausfilhrung wie vor, jedoch:
Wechsel der Betriebsnummer
13240 1989 1044 501-3 Drehgestell und Lingstriger grau, Schienenrdumer orange, Streifen und Trapez bei Seitenfenster orange,
Fliherstandsbereich und Lingsstreifen beige, Fensterbereich vorme graw, Dach und Liifter grau
Sonderiackierung 150-Jabr Feler
Varfante 2: Lingstriger Teil des Lokomothvgehtuses, Motor mit zwei Schwungmassen, Modelle sind
In Plastikschachte! mit Plastikeinlage
231241 1992 1044 009-7 Drehgestell und Langstrager grau, Streifen achatgrau, Wiinde verkehrsrot, Fensterbereich vorne umbragrau,
Dach und Lifter umbragrau
23247 1992 1044-062-6 Lackierung wie 1044.70 (1983-1989)
23361 1997 1044 043-5 Ausfilhrung wie 1044 00%-7 (1992-)

auf Twel Seften Plakat der Stadt Leoben, auf einer Seite Signet der Brauerei Gosser in grim
Sonderserie Osterreich

©
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Heuheiten fir N-Bahner

Dae 5 3/6 der belgischen Etsenbahnen kommt in diesen Tagen von Amold In den Handel

Neuheiten im Juni

Wie schon in den letzten Monaten kommt Arnold auch heuer wieder mit einem umfangreichen Neu-
heitenpaket auf den Markt. Und bei Fleischmann und Roco fahren zuklnftig wieder einige Betriebsnum-
mernvarianten auf die Anlagen der N-Bahner.

Arnold wieder mit einem
dicken Neuheitenpaket

An den Fachhandel hat Arnold
weitere Garnituren und Modelle aus-
geliefert. Erschienen sind nun die
letztjahrig angekiindigten vierteiligen
TEE-Garnituren Blaver Enzian™ der
Epoche Il (0187) und _Erasmus™ der
Epoche IV (0188). Die Wagen in die-
sen Gamituren verfigen iber keine
Zuglaufschilder, was bereits von eini-
gen Modellbahnern kritisiert wurde.
Der Grund liegt darin, daf die Garni-
turen mit Einzelwagen erginzt wer-
den konnen und 50 vom Zug- und Er-
scheinungsbild nicht einheitlich wa-
ren. Man plant jedoch, Nalschiebe-
bilder mit Zuglaufschildern anzubie-
ten. Wir werden dann zu gegebener
Leit dariber berichten.

Von den Neuheiten 1997 sind die Bauw-
refhe 18* der DRG in Epoche 1 als 18
521 mit goldenem Schlotkranz und
drittem Spitzenlicht als Zugmaschine
des Orient-Expredy (2557, die belgi-
sche 5 3/6 (2550), die Kif der OBB in
griiner Lackierung (2096), die Corail
Plus Schnellzugwagen der SHCF als
Wagen der 1.Klasse (3741) und der

2.Klasse (3742) und der Silowagen der
AKW (4625). Letzteres Modell ist im
Ubrigen eine vollige Neukonstruktion
mit neuem feindetaillierten Fahrge-
stell, never Kulissenfilhrung (wie bei

den Hochbordwagen...) und mit
Bremsbacken in Radebene. Die ande-
ren Silowagen, wie zum Beispiel das
Modell der VTG (4498), werden in Kiir-
ze folgen. Weiter gibt es die Zuggar-
nitur 0328 mit drei Personenwagen
der DR (DDR) in griin/beige der Epo-
che IV,

In Kilrze kommen weiter die V 100 der
Bentheimer Eisenbahnen in rot aus
dem Club 2000 (72002), die kleine Kif
der Hella-Werke in blau/gelb (2093)
und der Ausstellungswagen ,Show
Train” der Epoche ¥ (3890). Info und
Bezug: Fochhandel. mb

Die Top 5 im Juni 1297

B Jeden Monat vertffentlichen wir die Hitliste der verkauften
| Modelle. Als Grundlage dienen uns die Yerkaufszahlen verschiede-

Emrﬁdﬂndhrmdummw.

1. (1.) = Fleischmann Baureihe 50 (7181)

2. (1) = RocoSchwerlastwagen (25310)

3. (3.) = Amold Baureihe E 03 (2370)

4. {-) =2 Amold Baureihe 05 Olympia® (2206) |
5. (4.) © Fleischmann Kihlwagen ,Spatenbrau”™ (8347K)

Neuheiten im Juni

Fleischmanns Baureihe 103
mit neuver Betriebsnummer...
Die neurote Maschine der Baurei-
he 103 von Fleischmann (7377) hat
eine neue Betriebsnummer erhalten
und fahrt nun als 103 197-0 in die
Fachgeschafte. Info und Bezug: Foch-
handel. Pp

.+« Und auch die Baureihe 218
ist umnummeriert

Die ozeanblau/beige 218 der
Deutschen Bundesbahn bekommt
ebenfalls eine neue Betriebsnummer
und rollt jetzt als 218 496-4 der DB
AG in Epoche ¥ mit neuem Signet auf
des N-Bahners Gleize. Beheimatet ist
die Maschine in Libeck. Info und Be-
2ug: Fechhandel. gk

Die vierte Yariante der Roco ¥ 200 in Epache 11l ist jetst erhdltlich

Meue Modelle fiir
Fleischmann Deutschland

In der zweiten Neuheitenliefe-
rung kommen in diesen Tagen nur
‘Wagenmodelle in den Fachhandel. Es
sind der Container- und Wechselbe-
hiltertragwagen Sgns* der DB Cargo
mit einem 40" Container der Firma
MOL (B248K), der EC-/IC-Abteflwagen
1.Klasse (B6B1K), der EC-IC-Grofd-
raumwagen 1.Klasse (B683K), der EC-
IC-Grofiraumwagen 2.Klasse (B6B4K),
der EC-IC-Grofiraumwagen 1.Klasse
mit elektronischer Zugschlufibeleuch-
tung (B&B5K) und der EC-/IC-Bordres-
taurantwagen (B687TK). Alle Modelle
in Ausfihrung der Epoche ¥.

Als Zubehidr gibt es fur DB-Freunde
die DB-Signets flir Relserugwagen und
ICE der Epoche ¥ zur Aufbringung auf
lichtgrauen Untergrund. Info und Be-
ug: Fachhandel. chs

Meue Betriebsnummer
fiir Fleischmann-Umbauwagen
Der vierachsige Umbauwagen der
2.Klasse in Ausfilhrung der Epoche IV
(B129K) kommt jetzt chne Zuglauf-
schild und mit neuer Betriebsnummer
bekommen und fahrt nun als 508029-
11568-2, Den ersten Modellen liegt
wieder der bekannte gelbe Hinweis-
zettel auf die Umnummerierung bed.
Info und Bezug: Fachhandel. ep

Weitere Betriebsnummern-
dnderungen bei Fleischmann
Auch bei den ICE-Wagen und der
rollenden Landstrafbe (8270, 8271)
haben sich vor kurzem die Betriebs-
nummern geandert. Derzeit liegt uns
nur der ICE-Mittelwagen 7441 vor, der
ab sofort als 801 816-0 und mit dem
Signet der DB AG fahrt. Die anderen
Hummern reichen wir thnen in der
nichsten Ausgabe des N-Bahn Ticker
(hoffentlich) nach. Info und Bezug:
Fachhandel, Pp

Roco-Lokomaetiven mit

neuen Betriebsnummern

#  Auch Roco bietet den Modellbah-
nern und Sammlern weltere Betriebs-
nummernvarianten an. 50 kommt die
Baurethe 290 in altrot (23255) nun als
290 276-5 der BD Stuttgart daher. Yor-
her gab es die 290 365-6, die 290 262-
5 und die 290 277-3. Und die Baurei-
he ¥ 200 der Epoche Il {23257) kommt
nun als ¥ 200 054 der BD Karlsruhe,
Yorher fuhr diese Maschine als V 200
035, als V 200 027 und ¥ 200 055. Info
und Bezug: Fachhandel, PP

... Und auch drei Wagen

werden umnummeriert

»  Der DB-Schotterwagen der Epo-
che IIl (25036) erhalt die Betriebsnum-
mer Frankfurt 2497, der (BB-Selbst-
Fortsetzung auf Seite 16
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Neuheiten im Juni

T et 1o (N

Heubeiten im Juni... i ee——— == T ===
entladewagen der Epoche IV (25034) el 1T ! r[mmrrq.ur!.--

die neue Betriebsnummer 01 81 e —— = — |
6453814-7 und der offene Giterwa- | 25261 !.I'hmhuw Gitorwagen .Paquexpres” der FENFE. Rl ... ..o 38,90 DM
gen Eacs der DB in Epoche IV (25122) | 25262 Vierachsiger Gllerwagen dor RENFE, SIbenBaun ..................ciieiminismism i 39,90 DM
die Betriebsnummer 31 80 5320633 | yuvuarat der Mot rer gagen oo o ol i o S T e i R

&, Info und Bezug: Fochhandel. ap

Meue Modelle fiir
Roco Deutschland

An den Fachhandel hat Roco die
folgenden Meuheiten ausgeliefert.
Den Anfang macht der Schlafwagen
der DB (24383) mit der Betriebsnum-
mer 618075-71407-0, es folgen der
Ellzugwagen 2.Klasse der DR in Epo-
che IV (24393} mit der Betriebsnum-
mer STS5028-14-376-7, der Eilzugwa-
gen 1./2.Klasse der DR in Epoche IV
(24394) mit der Betriebsnummer
575038-14625-2 und der Eilzug-Ge-
pickwagen der DR in Epoche IV
(24395) mit der Betriebsnummer
575092-14367-7. Info und Bezug:
Fochhandel. ap

Dampfbierwagen von
Minitrix rollt an

Freunde des besonderen Bieres
werden sich freuen, denn von Mini-
trix kommt das Sondermodell eines
zweiachsigen MNiederbordwagens mit

h—i-.hlnlr.- h#mwnm

drei Bbeﬂ'hs.'.em (13805) in den Han-
del, Info und Berug: Fochhandel, kd

Weitere Neuheiten
von Marks aus Rehau

Ausgeliefert hat der Autospezia-
list den Unimog als Kehrmaschine
(2101}, den MB 3500 mit Segelflug-
winde und zwel Segelflugzeugen als
Bawsatz {5101) und drei verschienden
ausgefilhrte Pilze in einer Packung mit
12 Stiick (1200). Info und Bezug: mo-
dellbahnschmankerin Hommer-
schmid, Pfarrer Behr-Weg 12, D-82402
Seeshaupt, Tel!/Fox: OBB01-1744. mh

Rietze bringt neue
Automodelle

Hachdem Ende letzten Jahres der
Ford Transit Kasten und Ford Transit
Bus (18001) ausgeliefert wurden, sind
jetzt die Varianten der Feuerwehr
(16009), der Polizei (16010) und von
Schenker und der Post {16012) erhalt-
lich. Die Modelle von Schenker und

Kleinarzeigen Juni 1297

Suche miglichst nevwertig Fleischmann 8193 Quick-Pick mit tw. braunen Schaltkisten
in o’ blawer Schilrze (ggf. Tausch mit Fleischmann 811% Pop-Wagen WR rot). Suche Arnold
Ucs 4503 _EVS™, 4515-12 , Ciment-Francais), Fleischmann 8275 (Rola, HZ braun, PL. oran-
ge). A. Doderer, FlelschmannstraBe 26, 90419 NUmberg, Tel: 0911-390540.

Verkaufe Winitrix Art.-Me, 12687 fir 180 DM und MinitrixArt.-Nr. 12693 [l 180 D, Belde
Artikel sind ney. Telefon: 0231-202202 ab 17 Uhr.

Verkaufe Werbewagen des niederlandischen Magazing ,Rail Hobby™, Minitrix Kesselwa-
gen mit THS-Beschriftung fir 30 OM einschl, Porto. 0. Troost, G.v.Dormaalstraat 25, NL-

3067 JG Rotterdam, Niederlande.

modellbahnschmankerln

—e 5

modellbahnschmankerln Hammerschmid
Piarrer- Behs-Weg 12, 82402 Sceshaupt, TelFax: ORE0] £ 1744

'I Unsere neue — = 1

| ot
Gesamtiibersicht | Combenia

| bcrulﬁ:rbu. Madelle

|| iiber lieferbare Modelle

| ist da. oS
Fordern Sie noch heute unbedingt unsere . [ S—
nene Gesamilbersicht an - ntilzlich T Py
kostenlos and unverbindlich,

der Post sind beides Kastenwagen.
Info und Bezug: Fochhandel, ap

Blaver Schiebewandwagen
vom CMT erhiltlich

In Goppingen stellte das Christli-
che Modellbahnteam einen oweiach-

sigen blaven Schiebewandwagen von
Rooo vor, der von Baur bedrsckt wur-
de. Der Aufdruck ist weill und lautet
WCMT - Christliches Modellbahnteam"”.
Die Auflage betragt 200 Stiick. Info
und Bezug: Christliches Modellbahn-
tear. kd

Interessantes aus Amerika

Neuheiten aus Amerika

Auch im Monat Mai liefert die Gliterwagenschmiede MicroTrains
aus Oregon wieder interessante Modelle fiir den interessierten US-

Modellbahner und Sammler aus.

An Neuheiten stellt MicroTrains im
Mai neu vor: 36" Wood Sheathed Ice
Reefer ,Heinz Pickles, Euchred Figs,
Onion, Etc.” in rot mit gelben Seiten
(#58050), 40° Double-Sheathed Wood
Reefer der Union Refrigerator Transit
Co. mit Aufschrift Land o' Lakes -
Sweet Cream Butter™ in rot mit gel-
ben Seiten (#49460), 50" Auto Box Car
der Union Pacific in rot mit weiller
Beschriftung (¥78030) und ein 40

Steel Side lce Reefer der Bangor B
Arpostock in orange mit schwarzer
Beschriftung (#59020). An Reprints
kammen neu ein 40" Standard Box Car
der Baltimore & Ohio in rot mit wei-
Ber Beschriftung (#203456/3) und ein
40" Standard Box Car der Milwaukee
Road in rot mit weiber Beschriftung
(F22180). Fir die Schmalspurbahn
Hn3 gibt es einen 30" Gondola der
Colorado & Morthwestern (#15205),

|I'|'||'Ll'r'r SUIT
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| Selbstentladewagen der Bundesbahn beim Vorbild und als Modelle der
Firma Arnold - Blgel ab mit interessanten Erfduterungen zu den Oberlei-
tungssignalen der DB - Quartalsentwicklung 11797 mit den Trends und Ten-

| denzen des zweiten Quartals 1997.

Die Juli-Ausgabe des N-BAHN TICKER |
erscheint am 30. Juni 1997




