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Auf ein (Vor)wort

Im Zeitalter der rasanten Nach-
richtentibermittiung und der
Vielfalt der elektronischen Me-
dien wird es auch im Printbe-
reich immer mehr zu einer Her-
ausforderung, bei topaktuellen
Meldungen der Erste zu sein.
- .i Und diese Tatsache hebt eine
|| Zeitschrift von der Konkurrenz
Y o ab.

meldungen, Informationen und Neuheiten, die schon Wochen
oder gar Monate alt sind, niitzen keinem, sondern dirften

den geneigten Leser eher langweilen.

Der N-Bahn Ticker kann als N-Bahn Zeitschrift, die als einzi-
ge monatlich erscheint, den vielen interessierten Lesern stets
ein Hochstmalh an Aktualitit bieten. Zusatzblitter, die nach
Redaktionsschlull noch beigeworfen werden, brauchen wir
nicht.

Und mit dem N-Bahn Ticker online, der seit 7. Juni alle rwei
‘Wochen im Internet steht, haben wir bei vielen Themen die
Mase vorn. Davon profitieren letztendlich Sie als N-Bahner -
Sie sind so immer am Ball,

Ihr Guido Kruschke

Aus dem Inhalt

Wiking bringt den Actros - Die neve LKW-Tug-
maschine von Mercedes-Benz hirt auf den Na-
Actros und kommt Uberraschend von Wiking ......... Selte 4

Die digitale Schnittstelle in N - MOROP und
HMRA haben sich endlich auf eine gemeinsame
Norm geeinigt - flir N die HEM 857, .. cccvimnrremsnins seite &

Subjektiv oder objektiv? - Nun kommen wir
einen vielgeduberten Wunsch unserer Leser
nach und werden zukiinftig Modelle testen. .......... Seite 8
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Das Original - die newe Baureihe 152 der DB Cargo (Fobo: Werkifoto Krauts-Maffei)

Preis: 4,50 DM

Arnold setzt die Baureihe 152 auf die Schiene

Die neue Cargo-Lok

Kaum fahrt das Original auf den Gleisen der DB AG, rollt schon
die Nachbildung im Mabstab 1:160 aus der Fertigung der Firma Ar-
nold in den Fachhandel. Wir haben es schon vorab sehen kdnnen...

Besonders freuen wir uns Uber die
Tatsache, dafl wir die erste Modell-
bahnzeitschrift sind, die die ersten
Stibcke aus dem Formenbau ablichten
konnte. Unser Dank geht an dieser
Stelle an Jirgen Ioberblier vonArnold
und an Manfred Baaske. Die Internet-
Surfer konnten bereits am 21, Juni das
erste Farbbild auf unseren neuen
Webseiten in Augenschein nehmen.

Und wenn sie diese Ausgabe des N-
Bahn Ticker in der Hand halten, wer-

Die Gesarvisullage des M-Bahn Ticker enthiln
#ine Ballage der Flirma Triv Modellsisenhahsn
GenbiH & Co. KG Mirmberg. Wir bitten um freund-
tiche Beachtung.

den die ersten Modelle aus der Pro-
duktion in den Fachhandel gelangen,

Das Vorbild: Die Lokomotiven der
Baureihe 152 werden von den Firmen
Krauss-Maffel AG, die bel diesem Pro-
jekt federfuhrend ist, und der Sie-
mens AG fdr 5,1 Millionen DM pro Lo-
komotive gebaut. DieAuslieferung der
Maschinen ist wie folgt geplant: 1997
- 4 Lokomaotiven [bereits ausgelie-
Fortsetrung suf Selte 2
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Die neue Cargo-Lok und aus der Redaktion

fert}), 1998 - 31 Lokomotiven, 1999 -
55 Lokomaotiven, 2000 - 60 Lokomoti-
ven und 2001 - 45 Lokomotiven; ins-
gesamt also 195 Maschinen.

#Am 10. Dezember 1996 wurde in
Minchen die 152 001-4 als erstes Ex-
emplar vorgestellt. Sie gehort zu den
vier Vorauslokomativen, die abAnfang
1997 bei Krauss-Maffei in Minchen
Allach, auf der neven Testanlage von
Siemens in Wegberg-Wildenrath und
aul ausgewahlten Strecken der DBAG
erprobt werden sollen, Die Erfabrun-
gen aus diesen Erprobungen werden
in die ab 1998 zu liefernde Serie ein-
fliefien. [Me DB AG erhilt die Loko-
motiven betriebsbersit und vom Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA) zugelas-
sen,

Am 19, Februar 1997 fanden die er-
sten Fahrten auf dem Miunchener
Mordring statt. Die Komposition be-
stand aus 152 001-4, einem Mefiwa-
gen und dem Euresprinter 127 001-6
von Siemens als Bremslokomotive.
Bereits am ersten Tag konnte mit 120
km/h gefahren werden, wofir das
Eisenbahn-Bundesamt auch eine vor-
ldufige Tulassung erteflte. Erste Ein-
driicke waren, dafl die Baurelhe131
eine erhebliche bessere Laufruhe und
niedrigere Innengerausche aufweist,
als die zukiinftige Schnellfahriokamo-
tive der Baureihe 101, In den folgen-
den drei Tagen fanden weitere Ein-
stell- und Mebfahrten auf der Strek-
ke Landshut - Neufahrn statt, wobel
es um erste Zulassungen durch das
EBA fiir die Berelche Lauf- und Brems-
technik sowie Stromabnehmer ging.
Ende Februar wurden auf dem Stretk-

kenabschnitt Strafkirchen - Straubing
Versuchsfahrten hinsichtlich Betein-
flussung brw. Netzriickwirkung durch-
geflihrt. Der Versuchszug hatte die
Zusammenstellung 152 001, drei ver-
schiedene Mefiwagen und 127 001,
Samtliche Versuchsfahrten waren au-
Rerst erfolgreich. Die Maschinen 101
001 bis 101 003 waren im Yergleich
wesentlich storanfilliger.

Am 5. Médrz wurde die 152 001 mit
eigener Kraft flir weitere Optimie-
rungsarbeiten von Minchen zum Ver-
suchszentrum in Wegberg-Wildenrath
Gberfihrt, Die Uberflihrung diente
gleichzeitig als Meffahrt. Die Versu-
che dauerten bis Ende April. Die vom
Besteller geforderten Leisturgen wur-
den voll erflllt und zum Teil Ubertrof-
fen. Vermutlich wegen eines Materi-
alfehlers kam es zu einem Schaden
an einemAntricbsmotor. Deshalb wur-
den bei dieser Lokomotive vorsorglich
alle Matoren getauscht.

Die 152 002 und 003 befanden sich
Ende April fir die endgiiltige Baurei-
henzulassung im Bereich Lauf- und
Bremstechnik in Minden. Die geplan-
ten Mefifahrten muliten jedoch we-
gen der Messungen mit dem Cisalpi-
na Pendoling verschoben werden. Die
152 004 steht dem ehemaligen Ver-
suchsamt in Mlnchen zur Yerfigung.

Die ersten Versuchsergebnisse spie-
geln wieder, was die Experten bereits
erwartet hatten. Der Eurosprinter 127
001, von dem die 152 abgeleitet ist,
war von Anfang an eine problemlose
Lokomotive, die bei den spiteren Pla-
neinsatzen voll Uberzeugen konnte,
Umso erstaunlicher ist die Tatsache,

dal sich die DB AG Ende 1994 ent-
schloB, den Eurosprinter nur als Gl-
terzuglokomotive zu beschaffen, ob-
wohl hervorragende Ergebnisse im
hohen Geschwindigkeitsbereich vor-
lagen. Ausschlaggebend waren ver-
mutlich wieder einmal politische
Griinde:

Stattdessen wurde als Schnellzug-
lokomaotive eine Neukonstruktion, die
Baureihe 101, bei ABB Henschel be-
stellt. Bel dieser gibt es derzeit er-

hebliche Probleme mit den Getrie-
ben, vermutlich wegen falscher Ma-
terialwahl, Wann die Baurethe 152 in
den Planeinsatz kommen wird, ist
derzeit noch nicht bekannt,

Yon dem Arnold-Modell liegen uns
die Drehgestellblenden und das Ge-
hiuse aus der Produktion bereits vor.
Das Gehduse ist ausgezeichnet detail-
liert, sogar die feinen Kanten der
Dachdffnungen wurden akribisch
nachgebildet, DieAufstiegsstangen an
den Fuherstandstiren wurden nicht
als Iusatzteil angebracht, sondern
direkt mit dem Gehause gefertigt. Die
Fenster werden spater biindig einge-
SeLTL.

Das Drehgestell ist komplett
schwarz gespritzt und weist alle Ag-
gregate und Einrichtungen des grofien
Varbilds auf. Was fehlit, sind die mar-
kantenAufstiege ausAluminiumblech
unterhalb der Fihrerstandstiiren. Ar-
nold hat jedoch aus zwel Griinden
bewullt auf die Nachbildung verzich-
tet. 1: Ans Gehause konnten die Auf-
stiege keinesfalls angespritzt werden,
da sonst die Drehgestelle nicht mehr
Fortsetzung auf Seite 3

Aus der Redaktion

Seit 7. Juni 1997 ist der N-Bahn Ticker nun auch online erreichbar. Nach
Wochen des Probierens und Experimentierens haben wir unsere neuen Sei-
en ins Web gestellt. Der N-Bahn Ticker ist im Ubrigen die erste Online-
Zeitschrift fir N-Modellbahner und Sammiler, die alle zwel Wochen mit
topaktuellen Meldungen und Neuheiten emscheint.

Aus Aktualititsgriinden mulite der geplante Artikel Uber die Selbstentla-
dewagen entfallen. Wir wollen uns bemiihen, diesen Artikel mit interes-
santen Zeichnungen noch in diesem Jahr zu bringen.
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Die neue Cargo-Lok und Meldungen im Juli
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Die neue Cargo-Lok...

ausschwenken kénnen und somit der
Betrieb auf engen Radien gefahrdet
wire. 2: Am Drehgestell selbst war
eine Nachbildung aus produktions-
technischen Grinden ebenfalls micht
miglich, zumal der Aufstieg auch in

dieser Grabe nicht stabil genug hitte
angebracht werden kinnen. Auch hat-
ten sich die Kosten des Modells wei-
ter erhoht, denn flr die eventuelle
Lackierung der angebrachten Aufstie-
ge wire eine weitere Schablone und
ein Arbeftsgang mehr erforderlich

gewesen. Doch mit dem Wegfall die-
ser Aufstiege als verniinftigen Kom-
promif kinnen die Modellbahner wohl
sehr gut leben.

Wie schon erwdhnt, lauft derzeit die
Produktion der Baurelhe 152 an, so

deall mit einer Auﬂleﬁrung Ende
Juni/Anfang Juli zu rechnen ist. So-
mit ist Arnold als erster Hersteller
Uberhaupt mit dieser Maschine im
Modellbahnmarkt vertreten. Im nach-
sten N-Bahn Ticker werden wir die
newve Cargo-Lok ausgiebig testen.

Wechselpritschenwagen der OB mit Wechselpritsche Ramerquedle™ als diesjinriges Clubmadell des Raco Club Osterreich

Interessantes aus der N-5zene

Meldungen im Juli

Die Werbelokomotiven der SBB auf Basis der Re 460 wird fiir die Hersteller Kato und Minitrix schein-
bar immer interessanter - doch Kato hat die Nase vorn und wird in Kiirze weitere aktuelle Maschinen auf

die Rider stellen. Ob Minitrix weiter mitmischen wird (und will...), werden wir sehen,

Was steht bei Arnold in den
nachsten Tagen an?

In der Produktion befindet sich
die E 03 002 mit Scherenstromabneh-
mem in Epoche 11l Ausfihrung (2372)
und die Schlafwagen Typ MU der FS
{3641), der SNCB mit Zusatzaufdruck
failtour” (3642) und der 5B (3643).
Die Schlafwagen erhalten die gleiche
Kulissenflhrung und Kupplungsauf-
nahme, wie schon zuvor die neuen
TEE-Wagen. So wird beim engen Kup-
peln keine Profi-Kupplung mehr be-

natigt. gk
Exclusiver Schlafwagen

fiir Spanien

*  Exclusiv fUr den spanischen Markt

wird Armold einen Schlafwagen vom

Typ MU der Epoche IV auflegen. Das
Modell bekommt die Artikelnummer

3648 und Iunurin spanischen Fnch

geschisften erhiltlich, info und Bezug:
spanischer Fachhandel. gk

Schiebewandwagen . Perrier”

kommt wahrscheinlich nicht
Hach unseren Informationen wier-

den die Rechte fir die Nutzung des
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Perrier-5Signets nicht nach Deutsch-
land vergeben, so dall der geplante
Schiebewandwagen mit dieser Be-
schriftung (4732) wohl nicht produ-
ziert wird. Die drei anderen Schiebe-
wandwagen als Neuheiten ‘97 sind Lie-
ferbar (siehe Seite 14), mbilap

Bayerische Mallet
wird noch einmal aufgelegt

Hach dem groBen Verkaufserfolg
der .neuen” ockerfarbenen Mallet
der K.Bay.5t.8. (1277), die in einer
Auflage von 500 Stiick in den Fach-
handel gelangte und schon ausver-
kauft ist, wird Arnold im Herbst nun
eine Twelte Serte mit 300 Stiick nach-
schieben. Info und Bezug: Fochhan-

Arnold-Digitalsystem
kommt ab Oktober

Einer Mitteilung der FirmaAmold
entnehmen wir, daf das geplante
newe Digitalsystem erst ab Oktober an
den Fachhandel ausgeliefert werden
soll. Vor der Auslieferung stehen zu-
nachst intensive Handlerschulungen
an, damit das Produkt bei der Markt-
einfihrung auch vor Ort direkt und
kompetent prasentiert werden kann.

Im Juli wird dieses System der Pres-
se vorgestellt, so daB wir Ihnen hof-
fentlich schon in der August-Ausgabe
des N-Bahn Ticker elnen umfassenden
Uberblick geben kénnen. gk

Fleischmann HUPAC-Wagen
fiir die Schweiz

Im letzten N-Bahn Ticker haben
wir Uber einen neven HUPAC-Wagen
fiir die Schweiz (8246.5CH) berichtat.
Mun erreicht uns von Fleischmann die
Information, dab dieser Wagen nicht
einzeln, sondern in der geplanten
Garnitur 97-8808 fir die Vertreter-in-
itiative kommt.

In dieser Garnitur sind ein Contad-
ner-Tragwagen Sgns*™ der Kombiwag-
gon (13 B0 4556007-9 P) mit einem
ockerfarbenen Container MSC™ und
der besagte Schweizer HUPAC-Wagen
{33 85 4556820-0 P) mit blauvem Con-
tainer GEEST" enthalten. Die Gami-
tur wird in Deutschiand, in Osterreich,
in der Schweiz und in GroBbritannien
ab Jull erhiltlich sein. Info und Be-
2ug: Fochhandel. gk




Meldungen im Juli

Metdungen im Jult,..
Heue Containerwagen
fiir Fleischmann Niederlande
Unter der Artikelnummer B808-96
wird es in Kiirze eine rweiteilige Gar-
nitur exclusiv flir den niederléndi-
schen Markt geben. Inhalt dieser Gar-
nitur: Containerwagen mit rotem Con-
tainer K-Line™ (31 84 4556487-1) und
Containertragwagen mit blawsem Con-
tainer ,GEEST™ (31 84 4556566-2). Die
Garnitur ist fir Jull vorgesehen. Laut
Fletschmann sind es die einzigen Mo-
delle fiir die Miederlande. Info und Be-
zug: Veriog Guido Kruschke, Postfach
1251, D-82324 Tutzing, Tel: 08158-
993124, Fox: DR158-993125. gk

| Zwet neve Werbeloks der 508 - ADtranz” (460 016-9 oben) und Kamibly” (460 0219 unten)

Fleischmann erweitert das
Programm fiir Osterreich

Fiir Osterreich hat Fleischmann
bereits die OBB Leig-Einheit (B83064)
und den gedeckten Giterwagen Gl
(8308A) angekiindigt - wir haben dar-
ber ausfiihrlich im Messeheft berich-
tet. Moglicherweise werden in diesem
Jahr noch ein gedeckter Gliterwagen
mit Bremserhaus (B309A) und ein
zwelachsiger Rungenwagen (7} nach-
geschoben, Wer an diesen Modellen
interessiert ist, sollte diese Meldung
noch unter Vorbehalt betrachten - bei
Erscheinen gibt es diese Modelle na-
tiirlich auch u.a. wieder direkt vom
Verlag Guido Kruschike. gk

Heuer superkleiner
FMZ-Decoder von Fleischmann
Zur Zeit wird mit Hochdruck am
newven FMZI-Decoder gearbeitet, der
im Oktober kommen wird. Im Sommer
werden vorab bereits die Fachhind-
ler zu bundesweiten Schulungen ein-
geladen und von Experten ausflhrlich
in die neve Technik eingewiesen. gk

MErklin-Kunstlokomotive
kommt erst im September

Im letrten N-Bahn Ticker haben
wir ausflhrlich liber die neuse Marklin-
Kunstlokomotive berichtet, die im Mai
in GGppingen prasentiert wurde. Die-
s Lokomative wird natiirlich auch in
M von Minitrix kommen - allerdings
nicht im Sommer (wie wir berichte-
ten...). Erscheinen soll sie nun im
September 1997 und der Bestellschlul
beim Fachhandel fir Interessenten ist
der 31.7.1997. Info und Bezug; Fach-

handel. 13
Re 460 mit HCB-Werbung
rolit im Juli an

Die Re 460 der 5B8 mit dem Wer-

beaufdruck ,HCB™ (12674) wird im
Juli in den Fachhandel rollen. Nach
einer Information von Trix wird von
diesen Modell nur eine geringe Men-
ge zur Verfigung stehen. Info und
Bezug: Fochhondel. gk

Orient-Express steht ab
August wieder in den Regalen
Der Orient-Express won Minitrix
mit der Baureihe 17 und den schmuk-
ken Personenwagen (11406) wird ab
August wieder flachendeckend im
Fachhandel erhaltlich sein. Hoffent-
lich entschiielt man sich bed Trix bis

dahin, die Betriebsnummern enspre-
chend zu #ndern - insbesondere auf
der Lokomotive, Info und Bezug: Fach-
handel. gk

¥ 36 von Minitrix
fiir Spielzeugring

Die angekiindigte Doppeleinheit
der ¥ 36 in Epoche 11l (12617) besteht
nicht aus einer motorisierten Lok und
efnem Dummy, sonderm aus zwel kom-
plett fahrtlichtigen, also motorisier-
ten Maschinen. Ausgeliefert werden

die Loks ab September, mb
Reichsbahnwagen der Bavart Y
von Minitrix kommen doch

Yor einigen Monaten haben wir
dariiber berichtet, dall die zur Spiel-
warenmesse vorgestellten Reichs-
bahnwagen der Bauart ¥ (13749 bis
13751) nicht produziert werden, Die-
se Meldung ist nun Gberholt - aller-
dings wird es diese Wagen laut Aus-
kunft von Trix erst 1998 geben. mb

oPersil, da weill man,
was man hat...”

Fiir die Epoche lll Freunde brin-
gen idee + spiel Fachgeschafte noch
in diesem Jahr einen Straflenbahnzug
auf Basis des Kato-Modells mit Persil-
Werbung (14618). Info und Bezug:
Iidee + spiel Fachgeschdfte. mb

Weitere Taschenwagen
fiir Roco Schweiz?

Laut Auskunft des Schwelzer Im-
porteurs werden fiir dieses Jahr au-
Ber dem angekiindigten Taschenwa-
gen Hangartner” (25213HA) noch die
Taschenwagen ,Bertschi® (25213BA),
Fortsetaung auf Seite 5

Das neue Zug-Pferd aus dem Mercedes Stall...

Wiking bringt den Actros

Die neue LKW-Zugmaschine von Mercedes-Benz hirt auf den
Mamen Actres und kemmt liberraschend von Wiking. Uberraschend
deshalb, weil das Modell nicht angeklindigt wurde.

Schon im Jull soll der neue Koffer-
zug auf die Anlagen der Modellbah-
ner rollen und dafir sorgen, dal der
Giterverkehr noch schneller ablaufen
kann.

Die Entscheidung der Firma Wiking-
war awch fir Insider wungewdhnlich,
hat man doch dem N-Markt in den
letzten Jahren relatly wenlg Beach-

tung geschenkt. Doch auf der ande-
ren Seite hat man in der Marktexpan-
ston der Firma Roco wohl elne gewis-
se Bedrohung™ gesehen, denn gera-
de das LKW-Programm der Salzburger
war und ist sehr erfolgreich.

Was lag da also niher, ebenfalls in
diesem lukrativen Markt mitzumi-
schen?

SPURN 95401 24 Koffer-Sanelzug (MB Actros)

Und man hat sich nicht auf irgend-
einen 0815-Typen festgelegt, sondern
sich mit dem Actros ein Modell aus-
gesucht, welches zu den Paradepfer-
den tm Mercedes-Benz Stall zihit.

Der erste LKW kommt als Koffer-5at-
telzug mit den Signets verschiedener
Speditionen als EASY Express Alr Sy-
stems”. Schaut man sich die HO-Mo-

delle von Wiking und Herpa an, kin-
nen wir N-Bahner uns in den nachsten
Jahren auf eine grofe Vielfalt an wei-
teren Modellen freven.

Der empfohlens Verkaufspreis von
13,20 DM (Wiking) wird wohl mit zum
Erfolg desActros beltragen und fir die
Salrburger zu einem echten Problem

werden, Warten wir es ab...
71
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<Danzas” (25130DA) und Planzer”
(25213PL) angekiindigt. Wann die
Modelle in den Handel kommen, ist
noch nicht bekannt - wenn sle da sind,
kinnen diese Wagen auch direkt von
uns bezogen werden. mb

Dreiergarnitur der Baureihe
231/234 von Brawa

Fuir idee + spiel wird Brawa eine
Drefergarnitur der Baureihe 232/234
auflegen, Der Inhalt: altrote 232 der
DR, neurote 232 der DB AG und mint-
grisne 134 der DB AG. Die Garnitur
wird unter der Artikelnummer 1413
erhaltlich sein. Info und Bezug: Idee
+ spiel Fachgeschifte. mb

Heuer Katalog von Marks
ist erhiltlich

Yom Autospezialisten aus Rehau
liegt der neue Gesamtkatalog vor. Das
neue Werk ist vierfarbig und weist
insgesamt 24 Seiten auf. Bezogen
kann der Katalog unter anderem ge-
gen 7,- DM in Briefmarken bel (wird
bei Bestellung verrechnet): modell-
bohnschmankerin Hammerschmid,
Pfarrer-Behr-Weg 12, D-82402 Sees-
haupt, Tel/Fax: 0B801-1744, mh

Eisenbahnfreunde Ennepe-Ruhr
suchen Gleichgesinnte

Der Eisenbahnclub  Efsenbahn-
freunde Spur N Ennepe-Ruhr”™ suchen
Interessenten, die sich unter anderem
mit dem Modulbau beschaftigen oder

Aus mﬁ Anlall weisen wir
noch elnmal alle Abonnenten und
Leser aus dem Ausland darauf hin,
daly ein Jahresabo aufgrund der
hohen Versandkosten 108,- DM ko-
stet und grundsidtzlich vorher be-
zahit werden mub!

sich einfach zum Erfahrungsaustausch
treffen wollen, Nahere Infos bei:
Frank Henschen, Kuhhauser Weg 67,
58256 Ennepetal, Tel: 02333-71158 (8-
16 Uhr: 0202-6297241). gk

Weitere Werbe-Re 460 auf
den Schienen der SBB

In den letzten Wochen wurden
wieder drei Re 460 mit neuen Werbe-
motiven vorgestellt. Es handelt sich
um die  ADtranz" Lok des gleichnah-
migen Konzems, um die  Kambly” Lok
des welthekannten Schweizer Biscuit-
Herstellers und um die  Pepsi-Cola™
Lok des US-Fabrikanten flr Erfri-
schungsgetranke. Wer im Malstab
1:160 demnachst die Nase vorn hat,
wird sich zeigen: Minitrix ist bestimmt
noch nicht soweit - da kinnte Kato
oder Banninger doch? Wir warten es
einfach ab... gk

Bénninger kiindigt wieder
seine Re 460 Modelle an

Einem Infoblatt des Schweizer
Handlers Banninger entnehmen wir,
dal} Kato in Spur N neben bekannten
Werbetrigern der S88 auch die (ber-
raschungslok bringen wird (wir berich-
teten bereits...). Weiter wird es die
Modelle mit Werbung der Rundfunk-
anstalten DRS 1 und DRS 2 geben -
vom Aufwand her sicherlich beacht-
lich, was gerade die Frabgebung an-
belangt. Info und Bezug: Bdnninger
AG, Postfoch 115, CH-8408 Winter-
thur. ki

Modellbahn mit spielaktiv
wird doch stattfinden

Hach wilden Gerichten in der
Branche, wonach die Kiln Messe und
die IGEMA die Zusammenarbeit been-
det hdatten, kinnen wir nun Positives
vermelden. Die ndchste internationa-
le Modellbahnausstellung wird wie
geplant 1998 in den Kilner Messehal-
len stattfinden - mit der spielaktiv.
Die derzeit laufenden filnf Strafanzei-
gen gegen die Koln Messe werden kei-
nen Einflufl auf die nichste Ausrich-
tung haben, gk

Meldungen im Juli

Modellbahnausstellung
in Miinchen gecancelt

Erstmals fand sie im Oktober 1995
statt - die Modelleisenbahnausstel-
lung in der Minchener Werner-von-
Linde-Halle (Olympiapark Minchen).
Diese Ausstellung wurde von der be-
kannten Firma Obletter initilert und
konnte 1995 und 19%6 mit einem in-
teressanten Programm eine Menge
Besucher in die Halle locken, Dazu
haben auch verschiedene Hersteller
und Modellbahnclubs der Ausstellung
wichtige Impulse geben kinnen.

Doch das ist nun vorbei, denn der
newe Besitzer der Obletter Spielwa-

ren GmbH, die Ulmer Firma Miller
GmbH & Co. KG, wird samtliche Akti-
vitaten in dieser Richtung einstellen.
Der Geschaftsfilhrer Reinhard Muller
war zu einer Stellungnahme nicht
bereft. Fiir uns ist die Entscheidung
ohne Logik, denn die Modellbahnaus-
stellung war neben der Imagewerbung
mit Sicherheit kein Flop. Und dariber
hinaus ist Miinchen wieder um elne
Modellbahnattraktion drmer, gk

Kato verbessert Optik
des Bettungsgleises

Durch ein neues Produktionsver-
fahren wurde das Kato-Bettungsgleis
im Aussehen verbessert. gk

Interessantes aus Amerika

Neuheiten aus Amerika

Auch im Monat Juni liefert die Gliterwagenschmiede MicroTrains
aus Oregon wieder interessante Modelle und stellt dabei wieder ein

neues Gehduse vor.

Als Neuentwicklung kommt ein 50°
standard box car with plug & sliding
doors der Canadian National in rot mit
weiher Beschriftung (476010). An neu-
en Modellen (auf bekannten Gehdu-
sen...) gibt es einen 50° box car der
Pennsylvania in dunkelgriin mit wei-
Ber Beschriftung (#31270), einen 33
twin bay hopper der Baltimore & Ohio
in schwarz mit weifler Beschiftung
{#56310) und einen 50° auto bex car
der 5anta Fe in braun mit weiler Be-
schriftung (#78060).

An Reprints kommen neu: 51° rivet
side mechanical reefer der Western
Fruit Express in gelb/silber (#69010/
1}, ein 40° standard box car der Rea-
ding in rot mit weiber Beschriftung

{#20810), ein 50° rib side box car der
Missouri Pacific in rot (¥26040) und
ein 40" standard box car der Great
Horthern in rot mit weiber Beschrif-
tung (F23060).

Die Nn3 Dampflok 2-60 der Colora-
do & Southern ist ab Werk komplett
ausverkauft,

Erhaltlich ist nun die neve Kato
Dash-9 in Spur N der folgenden Bahn-
gesellschaften: Canadian National
(#2502, #2503), Cicago & Morth We-
stern (#8633, no #), Union Pacific
(#9702, F9TI6), CSX (#9009, #9024(,
Southern Pacific (#8100, #8105, no #).
Info: TexMrails via Internet http://
texnrails.com.

Hew im Schaufenster...,
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Epoche V von Roco erhalten,
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Die digitale Schnittstelle fur N

HMRA und MOROP beschliefien gemeinsame Normen

Die digitale Schnittstelle fur N

Die Normenkommissionen der NMRA, (USA) und MOROP (Europa) haben dem jahrelangen Hin und Her
nun ein Ende bereitet - man hat ein gemeinsames Normensystem flr elektrische Schnittstellen auf die

Beine gestellt. Und die Hersteller beginnen damit, sich daran zu halten.

Flir uns N-Bahner ist dabel primar
die elektrische Schnittstelle in der
Ausfiihrung Kiein (5) interessant. Bei
der MOROP wird diese Schnittstelle in
der NEM 651 beschrieben, bei der
MNMRA ist es das Normenblatt RP 9.1.1
vonAugust 1994, Dal man sich bei den
beiden bedeutensten Verhinden der
Weit nun auf eine gemeinsame Vor-
gehenswelse geeinigt hat, macht den
Weg frei fir die Hersteller, diese
Schnittstelle auch dem Endkunden
anzubieten.

e MEM 651 beschreibt die Schnitt-
stelle, die fir die Spur N interessant
ist und die elektrisch kleinste Leis-
tungsklasse definiert. Yon vielen Leu-
ten wird diese Schnittstelle auch oft
als ,N-schnittstelle” bezeichnet, was
nicht zutreffend ist, Diese Schnittstel-
le @Bt sich ebenso gut auch bel an-

| Letterplatine mit Schrittstelle nach MEM 651 in der neven Roco Baureihe 101

deren Spurweiten einsetzen, wenn
die maximale Motorstromaufnahme
dies bel den verwendeten Decodemn
zuldfit. ideal ist diese Schnittstelle
auch fisr TT und fiir Z (1) - die Firma
MicraTrains ist der weltweit erste I-
Produzent, der eine Lokomotive aus
der laufenden Serienproduktion mit
einer Schnittstelle nach HEM 651 aus-
riistet und sogar den notwendigen

Raum fir den Einbau eines Subminia-
tur-Decoders geschaffen hat.

Dabel spielt es keine Rolle, welcher
Decoder eingebaut wird - er mufk nur
den Spezifikationen der WEM 651 ent-
sprechen, Es ist zum Beispiel moglich,
einen Selectrix-Decoder einzubauen,
um die Lokomotive im Selectrix-Sy-
stem fahren zu kinnen. Jeder Her-

XN
FMORER

MNormen Europdischer Modellbahnen

Elektrische Schnittstelle
Ausfihrung Klein (S)

NEM

651

Saile 1| von 1

Empfehlung

Ausgabe 1995

Basierend aul Fesllegungen in NEM 650 ist die Schnilistelle der Ausltahrung Klein (5) wie

lolgl definiert:

Kontaktbelegung und funktionelle Zuordnung der Kabelfarben:

—

DEoEDE
L

Kontakl 1 Motoranschiul 1 orange
Kontaki 2 Motaranschiul 2 grau
Konlakl 3 Stromabnahme rechls rot
Kontakt 4 Stromabnahme linkaMasse schwarz
Kontakt 5 Beleuchiung vom weil}
Kontakt & Beleuchtung hinlen galb

Die geringen Abmessungen dieser Decoder bedingen in der Regel eine ansleckbare Aus-
fihrung und eine werksseitig eingebaute Schnittstelle, Der Hersteller soll die Schnitistelle
so enbauen, dafl sich die Anschiu3-Kontakte bei Aufsicht an der linken Seile des Elektro-

nikbauteils befinden.

Piktogramm:

Fahrzeuge mit werkseitig eingebauter Schnitistelle sollen aul der Verpackung deut-
lich mit dem Kennbuchstaben S und dem nebenstehenden Piktogramm gekenn-

| zeichnet werden,

Hinweis:

| Schnitistellen nach diesem Normblatt enisprechen vollumfanglich denjenigen nach NMRA
AP 9.1.1 {Revisionsstand: August 1994).

|

steller kann seinen eigenen Decoder
fir das hauseigene System entwick-
len - er mufl nur pinkompatibel zur
Schnittstelle sein.

Die sechs Anschliisse dirften den
Konstrukteuren keine Probleme berei-
ten. Iwei Anschllisse sind fir die
Stromaufnahme von Schiene (oder
Oberleitung...) gedacht, zwei An-
schiisse fir die Stromzufihrung des
Motors und zwel weltere Anschllsse
fiir die Beleuchtung. Weitere An-
schliisse fir Zusatzfunktionen sind
nicht vorgesehen und dirften fir die
meisten N-Modelle auch Uberflussig
sein. Eine Zusatzfunktion ware rum
Beispiel die mgliche Iu- und Abschal-
tung elnes Rauchgenerators.

Problematisch diirfte das Digitalsy-
stem an sich sein. Vom Wirtschaftli-
chen her mult man berlicksichtigen,
dal der derzeltige Marktantell an den
Gesamtsystemen je nach System zwi-
schen 8% und 15% liegt. Bei der Um-
ristung entstehen in der Konstrukti-
on nicht unerhebliche Kosten, die mit
beriicksichtigt werden mikssen - bei
neuen Modellen kann ein Decoder van
Anfang an mit einbezogen werden.

Schwieriger wird es mit der Strom-
aufnahme, denn diese mul einwand-
fred sein, um die digitalen Signale feh-
lerfrei an den Decoder lelten zu kin-
nen. Die kleinste Unterbrechung ver-
#ndert das Signal und die Lok fahrt
miglicherweise nicht mehr mit den
eingestellten Daten. Eine sichere
Stromabnahme kann auch durch ein
hohes Gewicht der Lokomaotive er-
reicht werden. Doch wenn ein Deco-
der eingebaut wird, sind meist auch
Frasarbeiten notwendig, die das Ge-
wicht der Maschine naturgemal ver-
ringern.

Wie sieht es nun bei den groBen
Herstellern aus?

Arnold wird sich nach Auskunft von
Herm Zoberbier zukiinftig mit dieser
Schnittstelle befassen. Derzeit setzt
sich eine interne Arbeitsgruppe unter
der Federflihrung von Herrn Fuhs mit
dieser Thematik auseinander. Es ist
geplant, zukiinftig auch Lokomativen
mit dieser Schnittstelle auszuristen.
Das Umriisten ist nicht eine Frage der
bestehenden Norm, sondern ein Kon-

Fortsetzung ouf Seite 7
@




Dée digitale Schrittstells in N...

struktionsproblem, da die Lokomaoti-
ven ja auch entsprechend umgebaut
werden missen.

Fleischmann nutzt derzeit sein ei-
genes Digitalsystem, das FMI. Die N-
Lokomotiven besitzen keine Schnitt-
stelle nach NEM 651. Laut Dr. Konig,
der mit der Entwicklung des Systems
betraut ist, wird man sich bei Fleisch-
mann jedoch zuklinftig mit der neu-
en Schnittstelle befassen. Eine kurz-
friostige Umristung der derzeitigen
Modelle ist nicht geplant. Derzelt ent-
wickelt man in Nirmberg einen noch
kleineren FMZ-Decoder fur den Ein-
bau in Modelle, die bislang fiir einen
Decodereinbau aus Platzgriinden noch
nicht in Frage kamen.

Bei Roco hat man mit der Baurethe
101 den Anfang im Programm ge-
macht. Sie ist bereits mit der Schnitt-

Die digitale Schnittstelle fur N und Vermischtes

stelle ausgestattet und kann mit han-
delsiblichen Decodern ausgeriistet
werden. Weitere Lokomotiven sollen
in den niachsten Jahren ebenfalls mit
der Schnittstelle ausgerlistet werden,
safern es sich konstruktionsmifig und
auch wirtschaftlich vertreten Iant.

Minitrix war der erste N-Grofiseri-
enhersteller, der diese Schnittstelle
in seine Lokomotiven eingebaut hat.
Bislang hat man schon einige Loko-
mativen damit ausgeriistet. Der De-
coder 66830 aus dem efgenen Haus
nutzt genau diese Schnittstelle. Des-
halb ist es bei Trix kein Thema, auch
weitere Lokomotiven in den nachsten
Jahren zu uberarbeiten und mit der
genormben digitalen Schnittstelle aul
den Markt zu bringen - sofern es sich
wirtschaftlich vertreten labt. Meue
Modelle werden in der Regel von Haus
aus schon mit der Schnittstelle ver-
sehen,

Die Zukunft wird zeigen, welche
Chancen ein digitales System in der
Spurweite N haben wird und welchem
speziellen System die Modellbahner

bevorzugen werden.

Um einen reibungsiosen Betrieb zu
gewidhrleisten, missen primér zu-
nachst die driingenden Fragen der si-

Einbau des Sebectrix-Lokemplangers in die Schnittstelle NEM 651

cheren Stromabnahme geklart wer-
den. Die Schnittstelle nach HEM 651
kinnte einen positiven Einflub auf die
Entwicklung haben. Doch wir miissen
abschliefend noch einmal betonen,
dabl die Schnittstelle nicht nur fiir den
Decodereinsatz entwickelt wurde,
sondern vielfdltige Aufgaben wahr-
nehmen kann.

Kleinanzeigen Juli

s ChO"F
I'#

Neves aus dem Inftermed

Verkaufe AR 2282 (blave Mallet), FL 7891 (Linderbahn-Set mit GA, 1994), FL 7892 (Gem,
Wirttemb, Nebenzug mit T9, 1995), MV 36 201 (Epoche 1), AR Drehschelbe mit Elektro-
satz und Zurlistteilen (25 Stinde) ney im Originalkarton, Frank Menschen, Kuhhauser
Weg &9, 58256 Ennepetal, Tel; 02333-71158 (8-16 Uhr: 0201-6297241).

Suche Minitrix Messewagen Nimberg 1997, Amold Guiness™ aus Set 0227 oder das Set

o, Arnold 4555-48, Kato Re 4/4 465 BLS K13T102 Lok ,Gornergrat™ (Lok Nr. 465 002-4).
Harald Freund, Posafach 325, 45953 Gladbeck.

DAS GROSSE TEE-BUCH

40 JAHRE TRANS-EUROP-EXPRESS

Buchtip

Der neue Jubildumsband aus dem
HEEL-Verlag zeichnet in schinen Bil-
dern und einem gut recherchierten
Text den Mythos , TEE" in den letzten
vierzig Jahren nach, Beschrieben wer-
den in diesem Buch auch die Lebens-
ldufe der insgesamt 60 eingesetzten

Zugpaare aus ganz Europa. Ein ech-
tes Muf fir alle TEE-Freunde also.

Das Buch kann ab sofort auch Uber
den Yerlag Guido Kruschke bezogen
werden. Der Preis betrdgt 58,- DM
zzgl. Versandkosten.

Eisenbalin [,

e Elsenbahn lllustrierte aus Berlin

- | mit monatlichen Beitrigen zur grofien
g am it und kieinen Bahn ist nun ebenfalls im
Q‘ﬂ =l | Internet vertreten.
=" i http:/fwww.eisenbahn.de
e e | . .
e — ! Falle
. HEs=—==
Der grifte GebAudehersteller hat sel-

ne elgenen Seiten im Internet, die
1 allerdings vorerst noch durch ,Under
Construction™ bestechen.
http:/'www.gebr-faller.de
Spur N

1:160

Neu im Programm : Fertigmodelle Bih der OBB

Nach dem ersten, bereits ausverkaufien Fertigungsios vom Miirz 97 folgt
im SpAtsommer eine rweite Auflage. Sichern Sie sich [hre Spantenwagen
durch eine Vorbestellung ! Art-Nr, NF209 Preis : DM 152,50 zzgl. Porto
Aullerdem im Programm :

Messing- Modellbausiitze fiir Wagen nach Vorbildern der DR (DDR) und
der Koniglich Siichsischen Staatseisenbahn, Katalog gegen Freiumschiag !

i

FREUDENREICH FEINWERKTECHNIK Rostocker Str. 16
D-18209 Parkentin Telefon und FAX : 038203 3548




Subjektiv oder

objektiv?

" -y 4
Ist die 96 von Amold das Modell flir den Modellbahner? Testherichte soliten die notwendige Entscheidungshitfe geben...

Tests und Bewertungen von Modellen

Subjektiv oder objektiv?

Ist die Geschwindigkeit, mit der die T 3 liber die Anlage fahrt,
mafstiblich korrekt? Oder stimmt die Farbgebung an den neuen IC-
Wagen mit den Vorbildfarben liberein?

Von vielen Lesern sind wir in den
letzten Wochen angeschrieben oder
angesprochen warden, ob sich der N-
Bahn Ticker zukiinftig auch mit Loke-
maotiviests und Bewertungen von Mo-
dellen befassen wird. Gerade fir den
Endkunden scheint ein grofer Bedarf
nach solchen Tests zu bestehen, der
auch die eine oder andere Kaufent-
scheidung beeinflufit.

Hatiirlich haben wir uns mit dieser
Thematik auseinandergesetzt und
sind nach intensiven Gesprachen zu
folgendem Ergebnis gekommen: zu-
kiinftig wird es auch im N-Bahn Tik-
ker Tests und Bewertungen geben -
allerdings werden sie sich ein wenig
von den Tests in anderen Zeitschrif-
ten unterscheiden.

Doch zu Beginn eines Tests stellen
sich immer wieder viele Fragen. Ist
der Test subjektiv oder objektiv? Wel-
che Kriterien spielen bei der Bewer-
tung eine Rolle? Sieht der Kunde das
Ergebnis miglicherweise anders? Wird
man dem Hersteller gerecht? Doch
nun der Reihe nach.

Newe Lokomotiven und Wagenmo-
delle werden von den Herstellern in
der Regel wihrend der Splelwaren-
messe in Nirnberg zundchst dem
Fachpublikum prasentiert. Uber Mes-
seprospekte, Zeitschriften und Infor-
mationen des Fachhandels erfahrt der

em

Endiunde wenig spater von den neu-
en Produkten. Je nach Hersteller und
Modell erfolgt eine intensive Bewer-
bung (und meist auch Bewertung...)
und diese stellt somit die erste sub-
jektive Beeinflussung des Kunden dar
- denn die Bewerbung erfolgt grund-
satzlich aus der Sicht des Herstellers,
In den folgenden Monaten wird der
Kunde regelrecht heil™ gemacht, bis
das Modell endlich im Angebot des
Fachhandels auftaucht. Mun kann sich
der Interessent direkt vor Ort ein Bild
vom neuen Produkt machen und es
nach seinem Geschmack und seinen
Kriterien beurteilen - auch eine sub-

jektive Bewertung.

Fiir die Fachzeitschriften kann die
Bewertung eines Modells schon Wo-
chen vor der Auslieferung beginnen,
wenn die Hersteller sogenannte Hand-
muster oder Prototypen aus der an-
laufenden Produktion zur Verflgung
stellen (dies ist eher die grofe Aus-
nahme...}. 50 bekommt der Redak-
teur einen ersten Eindruck, den er
Zunachst subjektiv verarbeitet und
weitergibt. ist das Modell im Handel
erhaltlich, steht den Zeitschriften
entweder ein fertiges Pressemuster
zur Verfligung oder das Modell mufl
fm Fachhandel gekauft werden. Jetzt
wird eine abschlieBende Beurtellung
durch den Redakteur vorgenommen,
die subjektiv und objektlv ausfallen
kann.

Subjektiv sind alle Tests und Bewer-
tungen dann, wenn die eigene Mei-
nung, der eigene Geschmack, eigene
Kriterien oder auch der Zeitgeist in
die Beurteilung einflieBen. In einer
Demokratie, die das Recht auf eine
frede Meinungsiulberung im Grundge-
setz verankert hat, ist dies auch legi-
tim - sofern entsprechend darauf hin-
gewiesen wird, dab es sich bei der
Bewertung des Modells um die eige-
ne Meinung des Redakteurs handeit.
Schlechter 5til ist, wenn die Zeit-
schrift versucht, die Bewertung als
elne allgemein herrschende Meinung
zu verkaufen - chne sich vorher dar-
Uber zu informieren, ob die Meinung
auch allgemein so vorhanden ist. Dem
Kunden darf subjektive Melnung nicht
suggeriert werden, denn sonst verlie-
ren die Tests und Bewertungen schnell
an Bedeutung.

Erst mit festgelegten Testrethen und
Kriterien wird ein Test objektiv. So
muft eine Lokomotive vor einer Test-
reihe zum Beispiel genau 30 Minuten
mit einer Spannung von 10 Volt in eine
Richtung eingefahren werden. An-
schifefend durchliduft sie zur Ge-
schwindigkeltsmessung eine Test-
strecke von 1 m mit einer Fahrspan-
nung von 12 Volt, die an geeichten
Instrumenten eingestellt und abgele-
sen wird, Das Ergebnis ist objektiv -

s THEm

Toleranzen sind moglich. Da solche
Testvorgaben nicht normiert sind -
was in elnem Land, wie Deutschland,
eigentlich verwunderlich ist - stellen
die einzelnen Zeitschriften ihre eige-
nen Kriterien aul, die sich aber nicht
sonderlich woneinander unterschei-
den. Es hat sich also ein Quasi-Stan-
dard entwickelt. Gute Testberichte
kinnen im Ubrigen dem Modelleisen-
bahner aus Stuttgart oder der MIBA
aus Nirnberg entnommen werden.

Als erstes Fazit kinnen wir festhal-
ten, daB Tests und Bewertungen ob-
jektiv sein missen, um dem Kunden
eine neutrale Entscheidungshilfe an
die Hand zu geben. Eine abschlielien-
de Bewertung durch den Redakteur
kann (und sollte...) durchaus auch
subjektiv sein, um Eindricke zu ver-
mitteln. Dabei sollte sich der Redak-
teur seiner Stellung bewulit sein und
bedenken, welche Vierbreitung seine
subjektive Meinung hat und die letzt-
endlich auch viele Kunden beeinflus-
sen kann. Die aktive oder passive Ein-
flubnahme der Hersteller dirfte in
der Modellbahnbranche eine eher un-
tergeardnete Rolle spielen, so dab wir
uns eine nihere Betrachtung schen-
ken.

Wie laufen also zuklinftig unsere
Tests und Bewertungen ab? Objek-
tiv werden wir die Modellmafe mit
dem Vorbild vergleichen, werden die
Servivefreundlichkeit unter die Lupe
netimen (z.8. Kohlewechsel oder Aus-
tauschen der Beleuchtung), werden
den Durchschnittspreis des Modells
nennen. Subjektiv werden wir den
Gesamteindruck aus der Sicht des
Redakteurs wiedergeben. Und diese
Tabelle wird unsere bishertge Rubrik
wModell und Vorbild" sinnvoll ergan-
zen. Durchgefihrt werden alle unse-
re Tests von Manfred Hammerschmid.,

Schon in der nachsten Ausgabe des
N-Bahn Ticker geht es los - mit der
neuen Baurefhe 152 von Arnold.




Die Seite fur den Sammler
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Viel Freude durchs ganze Jahr: ARNOLD RAPIDO 200 o
Gane newe Froude bringt dieso lichenswerte elekirische Eisenbahn-
anlage von ARANOLD, Die ganze Familie kann |oderzeil wahrend des
ganzen Jahres mil ihr spielen, brauchi sie doch nur wenig Platr. Der
ARNOLO-RAPIDO 200 ist dos erste, nalurgetreue, komplett monliorie
Modell seiner Art im MaBstab 1:200.

Elekirische Eisenbahn, komplell mentiorte Anlage Malstab 1:200
Elpctric Railway, lay-out mounted sel scale 1:200

il rr— | o

Chemin-de-ler gleclirgue. complet @1 monté & 'échells de 1,200

Terrovia oletirice, fults mantata 34 una base dimensioni 1-200
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In- und Auslandspalente angem.
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Aktuelle Meldungen van der grofien Bahn

Was die Bahn bewegt...

An dieser 5telle bieten wir allen vorbildinteressierten N-Bah-
nern unseren neuen Service an - monatlich kénnen Sie sich an die-
ser Stelle Uber Aktuelles und Wichtiges bei der Deutschen Bahn AG
informieren - direkt aus dem Internet,..

Der Interregio-Steuerwagen - auch
bald wls Modell von Flelschmann und Manitris

Steuerwagen sorgen fiir kiirzere
Aufenthalte und Plnktlichkeit

Die Zige der Deutschen Bahn dn-
dern fhr Gesicht, Neben dem Wachs-
tum der ICE-Hochgeschwindigkeits-
flotte auf 200 Zige im Jahr 2000 wer-
den auch die konventionellen DB-
Fernziige modernisiert und teilweise
mit neven Lokomotiven ausgestattet.
Die Deutsche Bahn verfolgt dabes drei
Ziele: mehr PUnktlichkeit, mehr Kun-
denfreundiichkeit, mehr Wirtschaft-
lichkedt.

Bereits seit September 1996 sind auf
der InterCity-Linie Hamburg-Berlin-
Miinchen und drei weiteren Interfe-
glo-Strecken neuartige Steuerwagen
im Einsatz. Diese Wagen machen in
Kopfbahnhdfen und Stationen, in de-
nen der Zug sefne Fahrtrichtung 3n-
dert, den Wechsel der Lokomotive
Uberflissig. Statt dessen steigt der
Lokflihrer von seinem Fithrerstand in
das Cockpit des Steuerwagens am
anderen Ende des Zuges um,

Mit dieser Technik, die im Hahver-
kehr schon lange praktiziert und jetzt
erstmals aufl InterCitys und InterRe-
gios ibertragen wurde, lassen sich bei
jedem Richtungswechsel bis zu acht
Minuten Zeit einsparen. Auf der In-
terCity-Strecke Hamburg-Berlin-Min-
chen summiert sich der Zeitgewinn
auf knapp eine halbe Stunde. Zudem
machen die nesen Steusrwagen vie-
le zeitaufwendige Rangiermandver
Uberfllissig, die die Gleise blockieren
und vor allem in grofien Knotenpunk-
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ten Ursache fir verspatete Ankiinfte
und Abfahrten sein kinnen.

Bislang verfigt die Deutsche Bahn
iber 32 dieser innovativen Fahrzeu-
ge. 35 weitere Steverwagen werden
noch in diesem Jahr ausgeliefert, die
ubrigen 40 Steverwagen im Frithjahr
1998, Sie sind flr die InterCity-Linie
Dresden-Hannover Kiln und drei wei-
tere InterRegio-Routen vorgesehen.
Die Wagen, die etwa je zur Hilfte im
roten InterCity- und im blaven Inter-
Regio-Design lackiert sind, setzen
nicht nur optische Akzente. Die Wa-
gen, die von diesem Jahr an in Dienst
gestellt werden, lassen sich besonders
fiexibel nutzen: In ihrer “Winterver-
ston” bleten she Sitzplitze fiir 55 Pas-
sagiere. Im Sommer kann die Innen-
einrichtung innerhalb kurzer Zeit fir
die Beforderung von 16 Fahrradern
umgebaut werden. Fur die Fahrgaste
stehen in den Steverwagen bei die-
ser Raumaufteilung noch 33 Sitzplat-
2e zur Verfiigung,

Stérker, schneller, flexibler:
Die neue Baureihe 101

Yor einigen Wochen hat die Deut-
sche Bahn die erste Hochleistungslo-
komaotive der Baureihe 101 ubermom-
men. Mit einer Hochstgeschwindigheit
von 220 km/h ist sie die schnellste
Serienlokomotive, die je aul deut-
schen Schienen fuhr.

Insgesamt hat die DB 145 Exempla-
re dieses Typs im Gesamtwert von B60
Millionen Mark bestellt, Die Baureihe

Was die Bahn bewegt...

101 soll vornehmlich vor schnelle In-
terCitys gespannt werden. Sie stammt
aus der Lokomaotiv-Familie “Eco 20007,
die sich durch den modularen Aufbau
der Fahrzeuge, die eineAustauschbar-
keit kompletter elektronischer Bau-
komponenten ermoglicht, auszeich-
net, Die neue E-Lok ist dariiber hin-
aus besonders sparsam und umwelt-
vertriglich. Verglichen mit dem bis-
herigen “Flaggschiff™ der DB, der Bau-
rethe 103, verbraucht sie weniger
Strom. Diese Einsparung wird nicht
zuletzt dadurch erreicht, dah die Bau-
reihe 101 beim Bremsen Strom ge-
winnt und in das Metz zuriickspeist.
Die neus Lok soll vor allem die altbe-
kannte Baureihe 103 ablosen. Viele
dieser Loks sind bereits (ber 25 Jah-
ren alt und haben mehrere Millionen
Km auf dem “Tacho®. Durch den Ge-
nerationswechsel wird die DB zur
Jahrtausendwende auf vielen Strek-
ken iber Lokomotiven auf dem neue-
sten Stand der Technik verfligen.

Dritte ICE-Generation wird flir
1999 erwartet

Wiahrend dieAuslieferung des ICE
2 nahezu abgeschlossen fst, hat an
vier deutschen Standorten die Produk-
tion der dritten ICE-Generation be-
gonnen. Mit dem ICE 3 wird die Deut-
sche Bahn noch vor der Jahrtausend-
wende Uber Fahrzeuge fur den Ein-
stieg in Tempo 300 verfigen. Die er-
sten Fahrzeuge des vollig neu konstru-
ferten Superzugs sollen schon Anfang
1999 auf der Schiene stehen und ge-
testet werden,

Die 50 von der DBAG besteliten ICE
3 prasentieren sich in neuem Design
mit einem um zehn Prozent verrin-
gerten Luftwiderstand. Das revolutio-
nére Antriebskonzept mit Motoren
unter den Fahrgastraumen macht
nicht nur die Triebképle Uberflissig,
sondern [dbt den ICE 3 auch erheb-
lich besser beschleunigen. Das Haupt-
einsatzgeblet dieser Zlige wird die
voraussichtlich zur Jahrtausendwen-

de fertiggestellte Meubaustrecike Koln
- Rhein/Main sein. Die Fahrzeit zwi-
schen beiden Stadten wird dann auf
unter eine Stunde schrumpfen,

Auch auf Strecken, deren Yerkehrs-
aufkommen einen teuren Strecken-
neubau nicht rechtfertigt, werden bis
zum Jahr 2000 schnelle Triebwagen
die konventionellen InterCitys erset-
zen. Zur Abrundung threr Hochge-
schwingigkeitsilotte hat die Deutsche
Bahn 41 Hochgeschwindigkeitszige
mit Neigetechnik bestellt. Diese Zige
mit dem Kirzel ICT erreichen eine
Hichstgeschwindigkeit von 230 km/
h und kdnnen aul kurvenreichen Alt-
strecken wesentlich schneller fahren
als ein lokbespannter InterCity.

Bis zur Jahrtausendwende wird die
Hochgeschwindigkeitsflotte der Deut-
schen Bahn von gegenwartig rund 80
aufl 200 Ziige anwachsen, Auf vielen
inldndischen und zunehmend auwch
grenziberschreitenden Strecken wer-
den ICE und ICT den InterCity erset-
zen und die Bahn gegendiber Auto und
Flugzeug noch konkurrenzfahiger
machen.

Kurzmeldungen zu
verschiendenen Baureihen

Demndchst werden von der DB
Cargo zwel 232" mit einer Leistung
von 4000 PS zur Erprobung eingesetzt,
welche aus normalen 232 hervorge-
hen werden. Unberiicksichtigt bleiben
die 4000 PS-Maschinen der BR 24F
(242 001-D0&), die offenbar abge-
schrieben sind.

Mit Folien werden derzeit zahl-
reiche Triebzige der Baureihe 420 in
das neue Verkehrsrot umgeklebt,
wobel die Frontpartien allerdings lak-
kiert werden, Im Frankfurter Raum
kamen einige 420 kurz mit alter Sei-
tenlackierung, aber bereits mit roten
Fronten zum Einsatz.

Zu Ende geht der Einsatz von Dop-
pelstock-Schienenbussen in Rhein-
land-Pfalz. Fiir den Sommerfahrplan
1997 kommt vom Bh Trier nur noch
gin Triebzug der Baureihe 670 zum
Einsatz. Dieser wird in Kirze durch
Triebzige der Baureihe 6218 ersetzt.
Anschliefend werden die Doppel-
stock-Schienenbussen an Bh in die
neven Bundeslinder abgegeben.
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Wer Oberteitung suf seiner Anlage hat oder den Einsatz plant, sollte sich mit den

Vorbildgerechter Betrieb auf der Modellbahn

Bugel ab...

ugeharigen

By e
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In loser Folge wollen wir fortan auch die Modellbahner unter unseren Lesern mit interessanten
Themen rund um den Bahnbetrieb versorgen. In der heutigen Ausgabe beschiitigen wir uns mit den
Fahrleitungssignalen der Deutschen Bundesbahn.

In der letzten Folge haben wir uns
mit den Langsamfahrsignalen be-
schaftigt, die auf einer Modellbahn
haufig anzutreffen sind. Anders
scheint es jedoch mit den Fahrle-
tungssignalen auszusehen. Zwar sind
viele Anlagen mit einer funktionslo-
sen Oberleftung (z.B. Arncld) oder
efner funktionstiichtigen Oberleitung
{z.B. Vollmer oder Sommerfeldt) aus-
gestattet, doch fehlen meist die da-
zugehorigen Signale.

Im allgemeinen kennzeichnen Fahr-
leitungssignale (El) bei der Deutschen

Bundesbahn Fahrleltungs-Schutz-
strecken, Fahrleitungs-Unterbrechun-
gen, gestirte Fahrleitungen und das
Ende einer Fahrleitung. Fahrleitungs-
Schutzstrecken werden zum Beispiel
dann eingerichtet, wenn bei einer
Briickendurchfahrt der Abstand der
Fahrieitung zur Brilcke zu gering fst.
Fahrleitungs-Unterbrechungen trifft
man in der Regel nur bei Bauarbeiten
an.

Wichtig ist das Signal, womit das
Ende einer Fahrleitung gekennzeich-
net wird. Damit wird verhindert, daf

Lekomaotiven mit gehobenen Strom-
abmehmern in einen Abschnitt ohne
Fahrleitung fahren - eine mogliche
Folge der Nichtbeachtung ware zum
Beispiel ein zerstorter Stromabneh-
mer, der ohne Fahrieitung sofort nach
oben schnellen wirde.

Allen Fahrieitungssignalen bei der
Bundesbahn ist gemeinsam, daf sie
aus etner aul der Spitze stehenden,
weifl- und schwarzumrandeten blau-
en guadratischen Tafel mit einem
wellen Stgnalzelchen bestehen.
Forsetzung auf Seite 13
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Teilstrecke mit

_OEII

ausgeschaltetem Fahrdraht

Anardnung von Faheitungssignalen bel einer sweigletsigen Strecke - dabed ist auf einer Strecke eine Teilstrecke mit abgeschaltetem
Fahrdraht, Vor der Tellstracke steht das Sigral E1 1 (Ausschalten) und nach der Teilstrecke das Signal £ 7 (Einschalten erlaubt). Drie Rilckseite

dhes Signals E1 1 reigt dabel stets das Signal £12.

o — .92

— o

_OEI] _01-34

| Teilstrecke ohne Fahrdraht

__Qsis

Anordnung von Fahrieitingssignalen bed einer swelgietsigen Strecike - dabed ist auf einer Streche eine Tellstrecke ohre Fahrdraht. Engeleitet
wind die Teilstrecke ohre Fahrdrabt durch das Signal EL 3 {Biigel ab erwarten ) etwa 250m vor dem Signal EI 4 (Slged ab). Hach der Tellstrecke

ghne Fahdraht kann der Stromabnehmer ab dem Signad £1 § (Bdgel an) wisder gehoben werden.

ﬁ_



Blgel ab...

Das Signal El 1 bedeutet, dal der
Hauptschalter des Triebfahrzeuges
spatestens am Standort des Signals
ausgeschaitet sein mul. Es zeigt als
Signalbild ein zerlegtes weiles U"
auf blauemn Grund. Es steht rechts
vom Gleis und ist nachts beleuchtet.

Aul das Signal E1 1 folgt nach der
Fahrieitungs-Schutzstrecke immer
das Signal E1 2 und bedeutet, dal der
Hauptschalter des Triebfahrzeuges
beim Passieren des Signals wieder ein-
geschaltet wird. Es zeigt als Signal-
bild ein geschlossenes weilles U™ auf
blavem Grund. Es steht ebenfalls
rechts vam Gleis und ist nachts be-
leuchtet.

Die Riickseite des Signals EL 1 zeigt
stets das Signal E1 2 und umgekehrt.
Bel mechanischen Signalen wird ein
blaver Querbalken vor dem Signal
nach oben verschaben.

Das Signal El 3 kiindigt ein .Bigel
ab" Signal El 4 an. Es zeigt zwei in
der Hohe versetzte weille Streifen aul
blavem Grund. Es befindet sich min-
destens 250m vor dem Signal EL 4.

Das Signal El 4 bedeutet, daf der
Triebfahrzeugfuhrer am Signal alle
Bigel gesenkt haben mull. Es zeigt
einen waagrechten weillen Streifen
auf blavem Grund. Der Standort des
Signals ist 30m vor demAbschnitt, der
mit gesenkten Blgeln befahren wer-
den mul.

Das Signal El 5 bedeutet, dall der
Triebfahrzeugfihrer mit Passieren des
Signals die Biigel wieder heben darf.
Es zelgt einen senkrechten weilien
Streifen auf blavem Grund., Der Stand-

2

ort des Signals ist 30m nach dem Ab-
schnitt, der mit gesenkten Bigeln
befahren werden mufite.

Die Signale EL 3 bis El 5 sind nicht
ortsfest und ggf. beleuchtet, wenn es
die Sichtverhaltnisse erfordern.

Das Signal El & bedeutet, dal Fahr-
ten flir Tiebfahrzeuge mit gehobenen
Bigeln dariiber hinaus verboten sind.
Es zeigt einen auf der Spitze stehen-
den weillen Rahmen mit innenliegen-
dem weilen Quadrat. Es befindet sich
10m vor dem werbotenen Gleisab-
schnitt. Ein Pfeil zeigt an, zu welcher
seite bel einer Abzwelgung das Gleis
ohne Fahrleitung liegt. Es ist rijck-
strahlend oder beleuchtet, wenn es
der Betrieb erfordert.

Fir die Umsetzung der Fahrleitungs-
signale bieten sich vor allem die Si-
gnale El 1 (Ausschalten), EL 2 (Ein-
schalten erlaubt) wnd El & (Halt fir
Fahrzeuge mit gehobenen Stromab-
nehimenn) an, da sie im Betrieb ohne
Aufwand zu realisieren sind. El 1 und
El 2 finden zum Beispiel Verwendung
bei Abschnitten, wo die Oberleitung
auf einem Abschnitt ausgeschaltet
werden mull, wie vielleicht bei einer
niedrigen Bricke, Das Tragseil der
Fahrleitung wird hier an der Briicke
direkt verankert und mufl deshalb
unbedingt stromlos sein. Ab einer ge-
wissen Hohe der Briicke missen so-
gar die Stromabnehmer gesenkt wer-
den,

Die Signale EL 3 bis EL 5 flinden zum
Beispiel bel grenziberschreitendem
Verkehr mit Wechsel der Fahrspan-
nung Verwendung - sind jedoch auf-
wendig, da der Bigel manuell abge-
nommen werden mub.

Bugel ab...

Signal El 3 — , Biigel ab"=Ank{indesignal —

Signal .Bigel ob" erwaorten

Streifen

Signal El 1 — Ausschaltsignal —

Signal El 4 — ,,Bigel ah*=Signal —

Bigel ob

»:  Ein waagerechier weibler Streifen

Signal El 5 — ,,Biigel an"=Signal —

Bigel on

Ein senkrechter weller Streifen

t |3 3o D
80|-IF A 64 - i
Baden-Baden 105.3
Sbk 31 107.8
Sbic 35 {133) 1004
Steinboch s
El'1 1143
Sbk 37 1158
Bahl Hst | 1147
Dersweier : 19,2

dufnanme des Sigrals El 1 (Ausschalten) in den Buchfahrplan

Zwel in der Hohe gegencinander versetzie weile

Ein auf der Spitze stehender quadratischer welller
Rahmen mit innenliegendem wellem Quadrat.

(seie 13 |



Neuheiten im Juli
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Neuheiten fir N-Bahner

Neuheiten im Juli

Manche sprechen im angehenden Sommer von der ,Sauregurkenzeit”, in der nicht viel los ist. Ar-
nold sieht das etwas anders und liefert wieder ein umfangreiches Neuheitenpaket an den Fachhandel
aus. Und Achtung: fiir den Postmuseums-Shop gibt es wieder eine neue Minitrix-Garnitur,

Und wieder rollt ein dickes
Neuheitenpaket von Arnold

Auch im Sommer gibt es bei Ar-
nold in Mihlhausen keinen Stillstand
in der Produktion - es wird fleibg ge-
liefert. 5o haben den Handel nach-
folgende Modelle errelcht: Kaf Il der
FS In grikn als D 213,917 (2094), Kol ||
der Hella-Werke (2093}, die Baureihe
01* der OGEG (2526), die bay. 5 3/6
(2550}, die 18 521 als Zuglokomotive
des Orient-Expref (2557), die schwar-
ze Stromliniendampflokomaotive der
Baureihe 61 als 61 001 der DRG (2237),
die Re 474" der 5BB in TEE-Lackierung
(2397) und die Re 4/4° der Mittel-
Thurgau-Bahn MThB in griin (2398).

Bel den Wagen kommen: ein Perso-
nenwagen 1.Klasse EW | der Sense-
talbahn (3255), Personenwagen EW |
1./2.Klasse der SBB (3256), Personen-
wagen EW Il 1./2.Klasse der 568
{3257}, Personenwagen EW | 2.Klasse

der 588 (3158) und Personenwagen
EW | 2.Klasse der GBS (3159). Weiter
ein Eurofimawagen 1,Klasse der SHCF
mit neuem SHCF-Signet (3796), Eura-
fimawagen 2. Klasse der SNCF mit new-
em SNCF-Signet (3797}, Eurofimawa-

gen 2. Klasse Gran Comfort™ der FS

NEU

mit neuem F5-Signet (3807) und der
neveAusstellungswagen . Show Train™
{38%0). Als Garnitur kommen drei
Relchsbahn-Personenwagen inAusfih-
rung der Epoche 1V (0328).

Das Gliterwagenprogramm wird er-
ganzt durch: Schiebewandwagen

Lrie IDi: 1'|[|| Juli 1997
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Modelle. Als Grundlage dienen uns die Verkaufszahlen verschiede- |
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1. (} 2 Roco Rungenwagen mit 2 Unimogs {1951)
2. (-} = Arold bayr. Gt Zx4/4 (2277)
| 3. {3.) = Amold Baureihe E 03 (2370)
4. (1.) O Fleischmann Baureihe 50 (7181)
5 (5] =

Fleischmann ﬂimlw_:,ﬁ_ntﬂhiu' (B347K)

JNordwaggon™ der SNCB (4731) und
der 5J (4736), Schiebewandwagen
JCargowaggon”™ der DB (4734), Silo-
wagen .Compagnie Européenne de
Transport™ der SHCF (4622), Silowa-
gen [OMYA™ der SNCF (4623), Silowa-
gen ,OMYA™ der DB (4624) und Selbst-
entladewagen Fad' der RuhrkohleAG
(4944), Fr die SNCF kommen die of-
fenen Glterwagen Omm 32 in griln
{4671) und der offene Glterwagen
Ommr 33 in griin (4672). Beide Wa-
gen sind natiiriich in Epoche Il ge-
halten und nicht in Epoche IV, wie im
Neuheitenprospekt beschrisben, Und
schiufiendlich bekommen die Norwe-
ger endlich fhren Omm in braun der
Epoche Il (4673). Info und Bezug:
Fachhandel. apimb

Arnold-Neuheiten von 1996
kommen in den Handel

Im Fachhandel erhdltlich sind nun
weitere Heuheiten aus dem letzten
Jahr, wie zum Befspiel die franzisi-
schen Corail-Wagen Typ A10tu der
1.Klasse (3744) und Typ B11tu der
1.Klasse (3745). Beide Wagen haben
das alte Signet der SHCF. Fiir die Bun-
desbhan kommen neu der TEE-Abteil-
wagen der 1.Klasse (3815) und der
TEE-Grofiraumwagen der 1.Klasse
(3816). Beide Modelle sind in der Aus-
filhrung der Epoche Ill, Fir die Epo-
che IV gibt es den TEE-Abtellwagen
der 1.Klasse {3817) und den TEE-Grof-
raumwagen der 1.Klasse (3818). Dazu

gibt es noch den TEE-Spetsewagen der
Epoche IV (3834). Info und Bezug:
Fachhandel. ek/mb

Fleischmann ICE wechselt mit
neuer Hummer in die Epoche ¥
Ausgestattet mit dem neuen DB
AG Signet der Epoche V und der Zu-
ordnung zum GB Fernverkehr Ham-
burg kommt in diesen Tagen der neve
ICE in den Handel (7440). Der mota-
risierte Tricbkopl erhalt dazu die Be-
triebsnummer 401 064-1 und das Ge-
genstiick die Hummer 401 564-0. Info
und Bezug: Fachhandel. gk

Neue Minitrix-Garnitur
fiir den Postmuseums-Shop

Flr den Postmuseums-Shop lie-
fert Minitrix eine rweiteilige Garnl-
tur der Epoche IV mit einem Kiihlwa-
gen und einem Niederbordwagen
(Postbrauerei) aus. Diese limitierte
Garnitur kann unter der Nummer 52-
B0 direkt bei Postmuseums-Shop ge-
ordert werden. Info und Bezug: Post-
museurns-ShopGmbH, Helner-Fleisch-
mann-Strafie 2, D-T4172 Neckarsuim,
Tel: 07132-969395. kd

Iwei 120 von Minitrix
im Fachhandel erhiltlich
Pinktlich zum heilen Sommer
hat Minitrix nun die langerwartele
Weihnachtslokomotive auf Basis der
Baureihe 120 (12644) an den Fachhan-
del ausgeliefert. Mach Auskunft von
Herrn Hutzler, Produktmanager bei
Trix, liegt die Auflage dieses Modells
bei etwa 1.000 Stiick.

Weiter ist die schon langer angekiin-
digte 120 004-7 als erste Hochlei-
stungslok mit Scheibenbremsen
{12641} in den Fachhandel gerollt. Bei
den anderen Neuheiten soll es in den
nachsten Wochen dann soweit sein.
Info und Bezug: Fochhandel. ekimb

Roco liefert weitere
Heuheiten aus

Yon Roco sind ab safort im Fach-
handel die nachfolgenden Modelle
erhiltlich. Meu sind der Behiltertrag-
wagen Bts 50 der Epoche Il mit drei
Behiltern der Firma Knorr (25280),
ein vierachsiger Schiebewandwagen
der ContiNent Great Britain der Epo-
che IV bis V (25268) und ein vierach-
siger Hochbordwagen Eaos der DB
Cargo in Ausfihrung der Epoche ¥
Fortsetzung auf Seite 16
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{25356). Bel letzterem Modell ist die
Aufschrift DB Cargo™ als Schiebebild
beigefigt.

Aus dem LKW-Programm sind nun
lieferbar die Volva FH 12 LKW mit
Schiebeplanaufliegern  Delacher+Co®
(1880) und .Bavernfeind™ (1881). In-
teressant bed diesen LKW tst die Ver-
packung - ab jetzt mit einem ge-
schlossenen Rundumdeckel ahnlich
wie bei Fleischmann Modellen. Info
und Bezug: Fachhandel, mb/gk

Neuheiten im Juli und Quartalsentwicklung

Wiking mit weiteren
Farbvarianten

Unter der Artikelnummer 911 02
18 gibt es einen Ford Sierra in rot,
einen BMW 3201 in violett udn einen
Mercedes Benz 260 E in blau. Info und
Bezug: Fachhondel. ap

Chaes-Zug von Staiber
wird weiter erginzt

Fiir den Chaes-Zug von Staiber,
der bislang aus einer Kato-Lokomoti-
ve der Baureihie 460 und zwei Wagen
aul der Basis von Roco-Wagen be-

stand, gibt es Tuwachs in Form eines
Speisewagens (Basis: Roco 24332) mit
der Betriebsnummer 618188-94000-3
und eines Gepackwagens (Basis; Mi-
nitrix 13362 ) mit der Betriebsnummer
508592-33521-8. Info und Bezug: Stai-

ber Schweiz, ap
Circus-Knie Garnitur
kommt von Vetsch

Der Kleinserienproduzent Vetsch

aus Rudolfstetten in der Schweiz lie-
fert eine finfteilige Circus-Knie Gar-
nitur. Darunter ist auch ein Elefanten-

wagen. Der Churchill-Triebwagen der
SBB kommt erst 1998, da die Modell-
bahner schon durch Kleinserienmo-
delle von Fulgurex und Lemaco be-
lastet™ werden. Info und Bezug: Mar-
kus Vetsch, Hillbindtenstrafie 21,
CH-8964 Rudolfstetten, Tell/Fax:
0041-56-63 18772, ki

Letzte Meldung: Kato wird Uber
Hoch die erste Maschine der Bau-
reihe 86 schon im Oktober auf den
Markt bringen. Zur Zeit werden
noch die letzten Deails festgelegt.

Was sich im zweiten Quartal getan hat

Die Quartalsentwicklung

Mach dem leichten Trend nach cben, der noch im ersten Quartal
zu verzeichnen war, verlief die Kurve im zweiten Quartal splirbar
flacher. Die Griinde sind vornehmlich in der Politik zu suchen.

Hun werden es die letzten Kritiker
begreifen, dal die Politik grolen Ein-
fluf auch auf den Modellbahnmarkt
nehmen kann. Laut verschiedenen
Umfragen von renommierten Institu-
ten haben die Deutschen derzeit am
melstenAngst vor derArbeitslosighedt,
An zweiter Stelle stehen die Steuern.
Angesichts leerer Kassen, der Speku-
lation um Steuererhdhungen, der
Streit um die Neubewertung der Gald-
reserven und der Fahl von Uber 4.5
Mio. Arbeitslosen in diesem Lande
wird das Modellbahnhobby fir immer
mehr Leute zur Nebensache. Auch der
Modellbahnnachwuchs scheint das
Interesse an der Eisenbahn mehr und
mehr zu verlieren. Diese Tatsachen
hatte im letzten Quartal einen mehr
oder weniger splrbaren Einfluf auf
das Kaufverhalten.

S0 mikssen wir unsere Prognose, die
wir fir das rweite Quartal gestelit
hatten, leicht revidieren. Die Besu-
cherzahlen waren im Schnitt ricklau-
fig, wenn man als Vergleich den glei-
chen Zeitraum im Jahre 1996 heran-
zieht, Daran wird sich auch in den
nachsten Monaten nichts &ndern. Mit
ein Grund flir mancherorts stagnie-
rende Zahlen ist nach Auskunft von
Marktbesuchern auch das vorhande-
ne Angebot. Findet eine Tauschborse
regelmaiig jeden Monat am gleichen
Ort statt, sind die Anbieter meist die
gleichen und das ausgestellte Ange-
bot hat sich im Vergleich zur vorheri-
gen Barse nur unmerklich verdndert.

-

Viele Mirkte bieten darliber hinaus
noch nicht einmal ein belebendes
Rahemnprogramm (kieine Ausstellun-
gen, Yorflihrungen, ...}, um Michtmo-
dellbahner zu Spontanbesuchen zu
animieren,

Yermehrt Zindstoff bieten die
Handler, die auf Tauschbdrsen Hew-
ware anbieten, die es teilweise noch

Handler verglich diese Angelegenheit
mit einer Bombe, deren Zindschnur
bereits brenne. Wir werden abwar-
ten...

Angebot und Verkauf von Spitzen-
modellen aus dem N-Bereich verlagert
sich nach Ansicht von Insidern immer
mehr in den privaten Bereich, Melst
ist es ein kleiner Krels von betuchten
Sammlern und man kennt sich unter-
einander, Grober wird auch die Angst
vor Falschungen und versteckten Re-
staurationen, die unserer Ansicht
nach bislang unbegrindet ist. Spitzen-
reiter sind, wie eigentlich in jedem
Quartalsbericht, die Blechhakenmo-
delle von Arnold und die Schiebemo-

Quartalseniwickiung for |1/97
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nicht einmal im Fachhandel zu kau-
fen gibt. Mit dieser Problematik hat
sich der Ausschull des Deutschen Stad-
te- und Gemeindebundes Mitte April
befalit. Auch die Gewerbebehdrden
sind in verschiedenen Stadten bereits
aktiv gewarden und haben Stichpro-
ben durchgefiihrt. Auch verschiede-
ne Fachhindler wollen sich dieses
Markiverhalten nicht mehr bleten las-
sen und informieren immer ofter (und
meist anonym...) das Finanzamt. Ein

delle von Minitrix. Hier und da tau-
chen auch seltene Werbemodelle auf,
wie zum Beisplel der schon fast le-
gendare Frih-Kilsch" oder ein Hoco-
holz.

im Aufwartstrend sind derzeit die
Kleinserienprodukte, die sich, wie
schon in den Jahren zuvor, stets anti-
zyklisch verhalten. Dle Kundenkifen-
tel verfiigt in der Regel liber die néti-
gen Mittel zum Erwerb der doch teu-

ren Modelle und sieht in diesen Loko-
motiven und Wagen auch eine Wert-
anlage. Und in diesem Jahr stehen
einige hochklassige Schmankerin, wie
zum Beispiel der RAm TEE von Lema-
co, an.

In der letzten Quartalsentwicklung
haben wir davon gesprochen, dab
unter Insidern gerade die Firma Mar-
klin auf dem Priifstand stehen wird.
War die Ubernahme von Trix nur ein
Winkelzug, um sich eines lastigen
Konkurrenten zu entledigen? Solche
und ahnliche Gerichte kamen in den
letzten Monaten auf, zumal es von
Trix kelne Neuheiten gab und auch die
Auslieferung nur sehr schieppend ab-
lief. Doch die interne Umgestaltung
gestaltete sich schwieriger, als man
es vorher vermutet hitte. Erste An-
zeichen fur einen Trend nach oben
sind die nevenAnzeigen und Prospek-
te, mit denen im Mai die Marktoffen-
sive gestartet wurde. Sie mogen als
erstes Lebenszeichen gelten, obwohl
die Zeit des Erscheinens etwas un-
glicklich gewdhit wurde. So dirfen
wir alle auf den Frilhherbst gespannt
sein, wenn das Weihnachtsgeschiift
anlduft. Wer Marklin kennt, kennt
atch den Ausspruch: MNicht kleckern
klotzen.”.

Fibr das dritte Quartal erwarten wir
einen Rickgang nach unten, was aber
jahreszeitlich bedingt ist (und schon
«Tradition™ hat, was der Kurvenver-
lauf der letzten Jahre belegt...). Eine
Belebung wird erst wieder ab Okto-
ber eintreten, wenn der Fachhanded
50 richtig in das Weihnachtsgeschift
einsteigt. Interessant wird sein, wie
die Konkurrenz auf das zukiinftige
kompakte Auftreten von Mirkin/ Trix
agieren oder reagieren wird, wenn es
in die  heile™ Phase geht.
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Die letzte Seite...

Immer mehr N-Bahner entscheiden sich
fur den N-Bahn Ticker.

Die Abonnentenzahl* des N-Bahn Ticker stieg von 633 Lesern im Mai 1996
auf 1,061 Leser im Mai 1997. Ein Zuwachs von fast 68%.

Aus gutem Grund !

Denn der N-Bahn Ticker ist die einzige Zeitschrift fiir N-Bahner in
Deutschland, die manatlich erscheint.

' TICKER

Der N-Bahn Ticker. Kritisch - klar - kompetent.
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Fordern Sie noch heute unbadingt unsere
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1 Und der neue
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mit allen aktuellen Modellen
ist auch da.
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Der Katalog i1 gegen 7.- DM in Briofmarken
g 8 1 1 bel uns erhililich - die 7,- DM wenden beim
knuf angerechnet.

modtllbahmhmnnlurln Hammerschmid
Pfarrer. Behs-Weg 12, §2402 Seeshaugt, TelFax: 08801 / 1744
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Der N-Bahn Ticker berichtete als erste N-Zeitschrift iiber die Ubernahme
von Trix durch Marklin, brachte als erster die topaktuellen Neuheiten von
der Spielwarenmesse und zeigt wieder als erste N-Zeitschrift in dieser
Ausgabe die brandneue Baureihe 152 von Arnold. Und hat auch bei vielen
anderen Themen die Nase vorn.

Und das wissen engagierte N-Bahner zu schatzen.
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| Mo i batine - i Sammii

lmpressur

Vierlapetier und Herausgeber Guido Knachie, verartwertiich 1.5.d,F, Chef vam Diensi: K Deutsceland
(], Mittarbetter: Eimar Klupsch jek), Burt Leppes (hib, Manred Hammenichmid (mh), Bainer Harmmane (),
Bayrnea faaske [mb), Peied Pebka (g, Chriviian SChumme] (o), Andrees Peisten (a5 Layout: Guida Krackke,
Bruck und Raalisation: SDE Syvemdnack Kin, Rldiger Schwarte, Vierlsgsaechrif Veriag Guldo Knachie,
Postfach 1281, D-82314 Tutring, World Wide Web (intermet}s hitp://home. t-oniine. de/home/!
Werag. Gukdaknmchbe, sMat: verlig. Guidoinachir®y-arire, e, Tahiungen: Iraand nur gul das Bonio 4176714
bl der Volkibaek Tutring, BLE 700 932 D0, Tafesrger Auslbid fuf 821 DM Forosthic oder (e foanefreeiung,

| D M-BAHN TICEIR erscheint monailich und kostet oro Ausgate 4,50 DU, Das abonnement Uit in Jahr und |

| Romtet i beland 54, D ord i eoroplacte At 108, - DM for 17 dusgaben, B Verweriung der Beitrage,
| irabwsonders dunch Yervied Riigung und/ oder Verbreitung i ohne unsere susdrockliche schiftliche Gesehmi-
| ung verboten, Hamentlich pelsrroeicheete Beitrige peben nicht unbedingl i Meirunyg des Hevauspebent
:MM-MWNWMWM*"MH

|weriligen Hervlelilen odet inhater der Rechie, e werden chne &6 G e S Iresen

et enutet. FUr Druckfepler, irtlmer, wmﬁmwmn

pedwelcher Form ubernimmt der Verlag briee Hafiorg. [ geiten ursene Al ipe

BDEF [/ *

g
gl i der Mazwnsl Menglied i G InmeTTDSTa e
mmit il Bl s Salice Friamdsafer Fresud- e e igurg
Jas lesen Hie im Augus

Der erste Test mit der neuen Baureihe 152 - Entwicklung der Arnold-Kes-

selwagen vom ersten Esso-Modell aus dem Jahre 1961 bis zu den neuen |

‘Wagen von 1997 - Die neuven Kombinationssignale der DB AG werden aus-

fithriich in Wort und Bild vorgestellt.

Die August-Ausgabe des N-BAHN TICKER
erscheint am 28. Juli 1997
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