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Auf ein (Vor)wort

In den vergangenen Wochen
hiuften sich bei uns die Leser-
anfragen, warum wir nicht ein-
mal Uber die guten Produkte
und Meuheiten des einen oder
anderen Kleinserienherstellers

l. wemme | berichten.
|
4. i s Gerne wiirden wir diesen Wiin-
P c { schen nachkommen. Gerade
- der N-Bahn Ticker versteht sich

nicht nur als Heuheltenforum der Grofiserienhersteller, son
dern gerade auch als Prisentationsmedium der Klein- und
Privathersteller.

Doch wir kinnen nur berichten, wenn wir asch wissen, was
diese Produzenten planen und ausliefern. Viele Hersteller
liefern zwar fleifig an Fachhandel und Endkunden, verschwei-
gen aber die Existenz ihrer Modelle gegeniiber der Presse.,

Wir nehmen jede Information dankbar auf und bringen sie
gerne im N-Bahn Ticker. Dal es machbar ist, zeigt In dieser
Ausgabe der Braunschweiger N-Bahn Stammtisch, Und alle
anderen sind zuklnftig aufgefordert, es den Braunschwei-
gern nachzutun- wir freven uns Ober jede Zuschrift...

Ihr Guido Kruschke
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Schwarzwald-Moduler - Der M-Bahn Club Ortenau

hat sich dem Nachbau der Schwarrwaldbahn in

kompakter Modulform verschrieben. ......covevennnns Selte 10

Erscheinungsweise monatlich - Nummer 33 / September 1997

B 42369

Preis: 4,50 DM

Elpngerienmaodel] dr-'l. 'I'-'Il:h!'l'l'-l:f‘.‘ﬁ Pormnmancm mthﬂ 114z (BC) mn ff.'t.‘l.lﬁrf‘f!th ;

Heue Modelle von Freudenreich

Die Sachsen kommen

Freudenreich aus Parkentin, bekannt fUr feine Messingmodelle,
bringt in diesen Tagen ein weiteres Schmanker| auf den Markt - eine
Dreiergarnitur sichsischer Personen- und Postwagen.

MNoch var einigen Jahren waren Wa-
genmodelle nach sachsischen Vorbil-
dern hierzulande fast vollig unbe-
kannt. Das hat sich gedndert, seit
Harald Freudenreich sich intensiv mit
diesem Gebiet beschdftigt und uns N-
Bahnern Kleinserienmodelle dieser
Bahnverwaltung anbietet.

Hun kommt eine dreiteilige Gamni-
tur von zwelachsigen Personenwagen
aus Rostock.

Es handelt sich im einzelnen um ed-
nen Personenwagen der Gattung 114
BC, der in den Jahren 1885 bis 1891
gebaut wurde, um dem steigenden
Bedarf im Perscnentransport gerecht
2u werden, Das Untergestell des Wa-
gens bestand bei den Langstragem
ais Eisen, wahrend die Quertrager aus
Holz waren. Die Inneneinrichtungen
der 2. und 3.Klasse waren, wie sei-
nerzeit Ublich, ebenfalls aus Holz,

Insgesamt konnten 43 Personen in el-
nem 2. KlasseAbteil und in vier 3, Klas-
s¢ Abtetlen Platz nehmen. Die Be-
leuchtung der Abteile wurde entwe-
der durch Gas oder durch Oliampen
sichergestellt. Gehelzt wurden die
Wagen mit Dampf oder durch einge-
baute Gubdfen. Ubrigens waren die
Wagen auch fir Militartransporte ge-
elgnet, wobel insgesamt & Offiziere
(2.Klasse) und 28 Mannschaften trans-
portiert werden kennten,

Den Typenblattzeichnungen kann
man entnehmen, dal die Wagen mit
und ohne Bremserhaus geliefert wur-
den. Der Postwagen BCPost als Ein-
zelganger mit der Betriebsnummer
1078 verfilgte nur dber ein 2.Klasse
Fortsetzung auf Seite 2
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Die Sachsen kommen und Rocos neuer Unimog

D Sachsen kommen,.,

Abteil und zwei 3.Klasse Abteile, denn
die anderen Twel 3. Klasse Abteile fie-
len wegen dem Postabteil weg. Uber
dem Postabteil tragt der BCPost die
Aufschrift Kaiserliche Post”. Dieser
Wagen wurde 1889 aus einem 114c
(BC) umgebaut. Der Postwagen der
Gattung 194¢ entstand ebenfalls aus
einem 114c, besall aber im Gegensatz
zum BCPost keine Personenabteile.
Von diesem Typ wurden insgesamt
etwa 20 Stikck umgebaut.

Im Hummernplan der Deutschen
Relchsbahn tauchen die Wagen nicht
mehr auf, so dalk sie in den frilhen
20er Jahren komplett ausgemustert
sein diirften.

Die neuen Modelle von Freudenreich
iberzeugen durch fhre saubere Ver-
arbeitung und welsen natiirlich alle
Details der grofen Vorbilder aul. Die
Beschriftung aller Wagen ist fiinffar-
big ausgefihrt und welst die Modelle
der Epoche | um 1910 zu. Der Wagen-
boden aller Modelle ist fir den Ein-
bau einer Kurzkupplungskulisse von
Symoba oder von Fleischmann vorbe-
reftet, so dab die Wagen awsch kurz-
gekuppelt werden kinnen, Der bau-
satzpreis der kompletten Garnitur
betrdgt 182 DM und fiir eine fertig
montierte dreiteilige Einheit fallen
440 DM an,
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Typenskizre der sachsischen mtit'naw Ihlt-r ‘Wagen mit Bremserhaus)

Als Tuglok kann derzeit die sachsi-
sche Tenderlokomotive der Gattung
VT von 1895 dienen, die Intermodell
im Programm hat. Diese Lok kam als
89 223 (89%) zur DRG.

Fiir ctas 4. Quartal sind weitere Mo-
delle aus Parkentin geplant, wie der
séchsische ZugfUhrerwagen der Gat-
tung 243 oder der vierachsige Abteil-
wagen BA5a97 in verschiedenen Aus-
fihrungen. Info und Bezug: Freuden-
reich Feinwerktechnlk, Rostocker
Strofie 16, 18209 Parkentin, Tel/Fax:
038203-3548.

N dral
ur

e e 2 e

7-_- --H‘-'---l—'-

ey ngense {{ b “.l'""‘
.-n-uuul-—{,“_ :_
u e - . -

Neu im P'rngrnmm. Shdmische Liinderbahnwagen

Dreiteilige Gamitur, bestehend aus einem Wagen der Gatung 194¢ (),
114 (RC} und 114 (BCPost). Ausfilhrung Epoche 1 mit finffarbiger

Beschriftung, Wagenboden filr Einbau einer KKK von Symoba oder
Fleischmann-Profi vorbereitet. Art.-Nr. NB212 Bausatz: 182,- DM,
Fertigmodelle: 440,- DM zzgl. Porto.

FREUDENREICH FEINWERKTECHNIK Rostocker Str. 16

D-18209 Parkentin

Telefon und FAX : 038203 3548

Heuheiten fiir N-Bahner

Rocos neuer Unimog

Das universelle Arbeitstier von Kommunen, Organisationen und
der Bundeswehr fahrt ab sofort auch aul N-Anlagen. Roco hat dieses
Modell realisiert - und es kann auf Anhieb liberzeugen.

Eingesetzt wird der Unimog in der
ausgelieferten Form bel der Bundes-
wehr seit Anfang der Bler Jahre und
sollte eigentlich den Vorgdnger, den
Unimog 1,5 t, ersetzen (doch der ist
immer noch im Einsatz...}.

Der Unimog tst einAllroundfahrzewg
und bei allen Truppengattungen zu
Hause. In der vorliegenden Form als
Pritschenfahrzeug mit Plane wird er
als Transportfahrzeug fUr Soldaten
und Material eingesetzt. Mit Spezial-
aufbauten kann er zum Beispiel als
Funkfahrreug oder als Sanitatsfahr-
zeug eingesetzt werden. Der Unimog
ist ohne weiteres luftverlastbhar.

Die Bezefchnung .2 t tmil gl™ sagt
aus, dah es sich bel dem Unimog um
ein Fahrzeug handelt, der biszu 2 t
zuladen kann, teilmilitarisiert und
gelandegangig ist. Als tellmilitarisier-
tes Fahrreug unterscheldet sich der
Unimog von Fahrzeugen, die normal
kduflich, also handeisiblich (HU) sind.
Die Zahl ,1300" bezeichnet die Lei-
stung, die 130 PS betragt. 5Sein Ge-
wicht betrigt etwa 7,5 t, 5o dal er
der militérischen Lastenklasse B zu-
geordnet wird,

Dech nicht rur bei der Bundeswehr,
sondern auch in vielen zivilen Berel-
chen, schatzt man dieses vielseitig
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Der newe Unimog von Roco als Dinsatrfahrzeug der Bundeswehr

einsetzbare Talent. So fahren sehr
viele Kommunen mit diesemn Modell
und auch das THW verflgt Uber die-
sen Mercedes.

Das neukonstruierte Modell im Mall-
stab 1:160 gibt alle wesentlichen De-
tails des Vorbildes wieder, wie zum
Beispiel die Stofistange oder die Luft-
ansaugung fir die Belldtung auf der
linken Seite. Die Reifen stimmen
ebenfalls mit dem grofien Bruder

iberein, Als Turistteile liegen dem
Modell die Splegel und die Staukasten
bel und lassen sich mittels der beige-
fugten Anleftung problemlos maontie-
ren,

Mit diesem Modell setzt Roco die
Militarserie in N sinnwvoll fort. Nun Las-
sen sich Verladeszenen der Bundes-
wehr nachbilden, wie zum Beispiel
das Transportieren einer Fernmelde-

einheit auf der Bahn.
1
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Neues vom N-Bahner Stammtisch Braunschweig %
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Keuheiten fir N-Bahner

Kohlenstaub-Spezialwagen

Spezialwagen fiir den Transport von Kohlenstaub wurden schon bei der Deutschen Reichsbahn einge-
setzt. Doch bislang konnte sich kein Hersteller finden, der ein solches Modell fiir uns N-Bahner auflegt.
Der N-Bahner Stammtisch aus Braunschweig hat diesen Wagen nun in einer Kleinstserie realisiert.

Wie schon eingangs erwahnt, gab es
bereits bei der Deutschen Reichsbahn
ab 1926 einen zweiachsigen Kohle-
staubwagen, dem 1928 ein drelachsi-
ger Wagen folgte. Alle Wagen wurden
von der Braunkohlengewerkschaft
Michel-Werke als Privatwagen einge-
stellt und, da die Michel-Werke in
Halle salien, der dortigen Direktion
Zugewiesen, Eingesetzt wurden die
Wagen hauptsdchlich zum Transport
von Braunkohlenstaub aus den dorti-
gen Revieren.

In den 30er und 40er Jahren kamen
diese Wagen, die hauptsichlich genie-
tete Behidlter aufwiesen und mit und
chne Bremserhaus ausgeliefert wur-
den, awch in die Braun- und Steinkoh-
lenreviere des Kilner Raums und ins
Ruhrgeblet. Nachgewiesen ist zum
Belzpiel die Existenz eines Wagens der
Gewerkschaft Meurath bel Kdln im
Braunkohlentagebau mit der Wagen-
nummer 538148 P - der Wagen war
der Reichshahndirektion Koln unter-
stellt (zum Gattungsbezirk Koln ge-
harten im Gbrigen alle Rungenwagen
der Gattung 55...).

Die Bundesbahn hat diese Wagen
nachweislich spitestens ab 1953 nicht
mehr im Bestand gefihrt, doch wur-
den sie noch bei verschiedenen Fir-
men als Privatwagen eingesetzt und
dem Hummernkrels 500 000 bis 599
999 zugeordnet. Belegt ist zum Bei-

E

spiel der Einsatz eines Wagens bei der
Phoenix A.G. in Duisburg-Ruhrort.

Die Deutsche Reichsbahn der DDR
setzte diese Wagen in groBeren Stlck-
zahlen in ihren Braunkohlenrevieren

ein und beschaffte ab 1950 ein abge-
andertes Modell des Reichsbahn-Typs,
der als Bauart Tko in Dienst gestellt
wurde, Das obige Bild zeigt einen

Wagen mit der Wagengattungsnum-
mer 54:, meerab‘l'ﬂﬁmhdeffw-

che IV zum Einsatz kam, Auch noch
heute existieren vereinzelt noch Wa-
gen dieser Gattung.

Der N-Bahner Stammtisch in Braun-
schwelg hat es sich zur Aufgabe ge-
macht, diesen interessanten Wagen
als Kleinstserie in Eigenreghe aufzu-
legen. Der Wagenrahmen ist gefrast,
die Behalter sind mehrteilig und ge-
dreht, die Aufstiege sind fein geatzt,
die Puffer ebenfalls gedreht und die
Biihne gelotet. Lediglich die Achshal-
ter stammen aus der Grofiserienpro-
duktion. Ein Modell vom Feinsten also.

Das Modell der DR (DDR) trigt die
Wagennummer 700 202 P und ist der
DHektion Berlin zugeordnet., Es ist mit-
telgrau gehalten und die Beschriftung
ist weilh. Der Wagen der Bundesbahn
gehéirt zur Phoenix A.G. Ruhrort und
tragt die Wagennummer 538 506 P, Die
Farbgebung ist dunkelgrau mit wei-
fer Beschriftung. Die bisherige Serie
umfalt 10 Wagen und kann bel Inter-
esse um weitere & Wagen ausgewei-
tet werden. Hahere Infos gibt es bei:
Hans-Dieter Kahifeldt, Altmarkstrao-
fie 31, 38110 Brounschweig, Tel:
05307-6476.

Madell gines Kohlenstaubwagens der Phoenix A.G. in Epache Hil




m Meldungen im September
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Interessantes aus der N-Szene

[Fato: Adtranz)

Meldungen im September

Nun hat die neue Baureihe 145 der DB Cargo ihr Roll-Out hinter sich, Es liegt auf der Hand, dah diese
Lokomotive schon im ndchsten Jahr von dem einen oder anderen Hersteller angekindigt wird. Und Mini-
trix legt bel den Werbemodellen auf Basis der Re 460 in den nichsten Monaten kriftig zu.

Eurosprinter der griechischen
Eisenbahnen von Arnold

Im W-Bahn Ticker 6/97 berichte-
ten wir iiber die aktuelle Variante des
Eurosprinters flir Griechenland. Nun
erhalten wir von Amold die Informa-
tion, dah dieses Modell unter der Ar-
tikelnummer 2498 im Oktober/No-
vember in den deutschen Fachhandel
kommen wird - alsa keine Sonderse-
rie fir einen Verband. o.8.. Info und
Bezug: Fochhandel. mb

Erstes Muster der neuen
vierachsigen Kesselwagen

Ende Juli hielten wir das erste
unbeschriftate Handmuster des neu-
en vierachsigen Kesselwagens von Ar-
nold in den Handen. Der Unterschied
zur bisherigen Serie ist frapplerend -
besonders fallt die PufferhGhe und der
(berarbeitete Rahmen auf, der nun
durch die neue Drehgestellaufnahme
deutlich niedriger liegt. Ausgeriistet
sind die Wagen mit feinen Aufstiegen
und Bihnen und der Arnold-bekann-
ten Kulissenmechanik, die eine Puf-
fer-an-Puffer Fahrt mit der normalen

Arnold-Kupplung gestattet. Die ersten
fertigen Modelle (siehe NHeuheiten-
blatt Seite 38...) sollen noch im Au-

gust nach den Werksferien in den Han-
del kommen. Info und Bezug: Fach-

Anfangspackung von Arnold
fiir Vedes-Fachgeschifte

Unter der Mummer 0100V kommt
ab September eineAnfangspackung in
die Vedes-Fachgeschafte. Uber den
Inhalt der Garnitur werden wir in ei-
ner der ndchsten N-Bahn Ticker infor-
mieren. Info und Bezug: Vedes-Foch-
geschifte. gk

Neue Sondermodelle flir die
Firma Miiller in Ulm

Fur die Firma Miller in Ulm {hat
Obletter Gbernommen...) bringt Ar-
neld im September einen zwelachsi-

Minitrix-Ersatzteile
wieder direkt aus Niirnberg
Uns liegt die Information vor,
daly Endkunden ab sofort wieder
Ersatzteile filr Minitrix direkt bed
Trix in Mirnberg bestellen kénnen.
Wer vor der Ubernahme von Trix
durch Marklin, alsa im vergange-
nen Jahr, bereits seine Teile be-
stellt hatte und bis heute noch
nichts bekommen hat, sollte die
bendtigten Teile noch einmal be-
stellen - und zwar mit dem Hin-
weils Bereits vor der Ubernahme
bestelit!. Info und Bezug: Trix Mo-
delleisenbahnen, Postfach 4924,
90027 Niirnberg, Tel: 0911-
360120, Fax: 0911-3601246. mb

gen Hihlwagen ,Spaten” (4101) und
einen rwelachsigen G 10 mit Brem-
serhaus Konig Schlol Neuschwan-
stein” (4102). Nach unseren Informa-
tionen werden die Modelle in den
Obletter-Filtalen angeboten. Info und
Bexug: Obletter-Fillalen. gk

Betriebsnummern flir die
neuen Preulen von Fleischmann
Schon vorab kénnen sich die
Fleischmann-Freunde die Betriebs-
nummern der neuen PreuBen-Schnell-
zugwagen notieren, Gepickwagen
Pwid (BORO) Altona 107303, Schnell-
zugwagen 1./2./3.Klasse ABC4U
(8082) Altona 14892 und Schnellzug-
wagen 3.Klasse C40 (BOB3) Altona
18041. Hach dem Untersuchungsda-
tum 1932 liegen alle Modelle mitten
in der Epoche II. gk

Neue Infos flr Fleischmann
Frankreich und Osterreich

Nach Rilcksprache mit dem Hau-
s& Flefschmann liegt uns die Informa-
tion vor, dab fiir Fleischmann Frank-
reich in diesem Jahr kein Modell in
der Spurweite N geplant ist.
Fortsetzung auf Sefle 5
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Meldungen im September...

Der fiir Osterreich avisierte zwei-
achsige Rungenwagen wird nicht er-
scheinen - es wird im Herbst/Winter
lediglich die zwei angekiindigten Ney-
heiten .Dresden” als Einzelmodell
und als Leig-Einheit der Epeche lI
geben, Info und Bezug: Verlog Guido
Kruschke, Postfach 1251, 82324 Tut-
zing, Tel: DB158-993124, Fax: 0B158/
993125, gk

Minitrix-Garnitur flir
idee+spiel Fachgeschifte

Im Qktober wird es von Minitrix
exclusiv fiir alle idee+spiel Fachge-
schifte eine dreiteilige Gamitur mit
vierachsigen Kesselwagen der Epoche
¥ geben. Die Kesselwagen sind mit
«Glora”,  Total™ und Minirex” be-
schriftet. Info und Bezug: ideessplel

Fachgeschdfte. mb

Minitrix bringt den
Pendolino in verkehrsrot

Als Katalogmodell kommt noch in
diesem Jahr der Pendolino (Baureihe
610} in der neuen Mahverkehrsfarb-
gebung verkehrsrot/beige (12639).
Dazu kindigt Minitrix weltere Model-
le an, darunter auch einige Betriebs-
nummernwechsel - naheres dann Im
neuen Katalog, der im Herbst in den
Fachhandel kommen soll. mib

Minitrix mit welteren

Re 460 Modellen der SBB
Konsequent weiter ausgebaut

wird das umfangreiche Angebot der

Lokomotiven auf Basis der Re 460. Flr

Das Standardwerk !

KRUSCHKE COMPACT

Armrold-MN 15087500

peal b

KRUSGHKE COMPACT

Arnokd-N 100871600

Im Marz 1998 ist es endlich soweit. Der neue KRESCHEE CIMPALT fiir Armold-N erscheint als komplett
iiberarbeitete und erginzte Neuauflage in zwei Binden. Als Kompaktkataloge kommen sie im
handlichen Format DIN A 6 (gebunden) und sind somit der ideale Begleiter fiir Tauschbérsen und

Sammiermarkte.

Umfnag und Preis des neuen Standardwerks stehen noch nicht fest, doch eines wird sicher; es
werden die umfangreichsten und informativsten Kataloge aus unserer IRSSCIE COMPALT Serie. Das
Warten wird sich auf jeden Fall lohnen...

1997 sind geplant: Doppelgarnitur SF-
Loks (Schweizer Rundfunk) - davon
eine angetriebene Lok und eine mo-
torlose Lok (12696), 100, Lok der Lok
2000 fn rot (12675), eine weitere rote
Re 460 mit never Betriebsnummer
(12676) und die _HCB"-Lok (12674).

Db newen prewllischen Schoelltugwagen won Fletschmann

5

Werksseltig vergriffen sind im Ubrigen
die . Tilsiter™ (12692) und die ,Tou-
ring Club Schweiz™ (12697). Info und
Bezug: Fachhandel, gk

Rocos Sommerkation
auch in Deutschland

Im letzten N-Bahn Ticker haben
wir (ber die Sommeraktion von Roco
{sterreich berichtet. Kurz nach Re-
daktionsschiufl erreichte uns die Mit-
teflung, dal diese Modelle auch im
deutschen Fachhandel erhiltlich sein
werden - Zu Preisen zwischen 13,- DM
und 16,- DM. Nach unseren Informa-
tionen erfreven sich diese Aktionsmo-

delle einer grofen Beliebtheit, des-
halb sollte man schnell ugreifen. info
und Bezug: Fachhandel. mb

Baureihe 145 der DB Cargo
kommt schon ndchstes Jahr

Als letzte der drel neuen Loko-
motiven fir die DB AG und DB Cargo
hatte die Baurethe 145 vor wenigen
Wochen im Mafistab 1:1 fhr Roll-Out.
Das Modell in 160 wird nicht lange auf
sich warten lassen und schan im nach-
sten Jahr von einem GroAserienhers-
teller zur Messe vorgestellt, Aber wer
e5 ist, wollen wir erst in Ausgabe 2/
98 des N-Bahn Ticker verraten. gk

Aus der Redaktion

Der fiir diese Ausgabe geplante Artikel Ober den Minitrix VT 98 wird auf
eine der folgenden Ausgaben verschoben, da uns einige angeforderte Un-
terlagen zum Redaktionsschlufh noch nicht vorlagen. Wir bitten um Ver-

standris.

Vom 25. August bis zum 15, September sind wir tm Urlaub und weder
telefonisch, noch per Fax zu erreichen. In Ausnahmefillen wenden Sie
sich bitte wie gewohnt vertrauensvoll an Manfred Hammerschmid unter

Tel/Fax: 08801 - 1744,



Modell und Vorbild - Arnolds neue Silowagen
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Ein Blick in die Historie...
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e Veriadung von Slarement s !m!ﬂs?r ein Silo-Strafienfshreeug in den S0er Jahren (Fato: DE-Verkehrsarchiv)

Arnolds neue Silowagen

Eher etwas unbemerkt von der Modellbahnwelt hat Arnold die rweiachsigen Silowagen aus dem
Programm umgekrempelt und hnen zum Beispiel einen komplett neuen Unterbau spendiert. Doch nicht
nur aus diesem Grund sind diese Wagen fiir Gliterwagenfreunde von Interesse.

Das Vorbild: Staubformige Glter
wurden in der Zeit bis zum Zweiten
Weltkrieg fast ausschliefilich in Sak-
ken aus Papler und Stoff abgepackt
und mit normalen Glterwagen trans-
portiert, War die Ware in loser Schiit-
tung vorhanden, wurden zur Beforde-
rung meist speziell konstrulerte Spe-
rialwagen eingesetzt (siehe auch 5ei-
te 14). Doch das Umladen auf andere

Transportmittel war sehr aufwendig
und aufgrund der eingesetzten Men-
schen auch sehr teuer. Das spiter
entwickelte Entladeverfahren mittels
Schwerkraft konnte in der Farm nicht
befriedigen, da das Schittgut (mefst
Kalk, Zement, Quarzmehl oder Braun-
kohlenstaub) an den Seitenwinden
der Wagen hangenblieb. Als im Zwei-
ten Weltkrieg Papier- und Stoffsacke

Ein Kds 54 der Epoche 0l im Bahnhof Duisburg-Ruhmort in den Sler Jahren

aufgrund der Rohstoffverknappung
zur Mangelware wurden, suchte man
intensiv nach neuen Méglichkeiten
des Transportes.

Entscheidenden Anstol zur forcier-
ten Entwicklung der Spezialwagen gab
die Zementindustrie nach dem Zwei-
ten Weltkrieg, als der Wiederaufbau
in grofiem 5til einsetzie, 1949 wur-
den zum Beispiel rund 8,5 Mio. Ton-
nen Iement erzeugt. Kraftfahroeuge
mit Behaltern fuhren direkt zu den
Baustellen und luden fhre Fracht in
Silobehalter um. Der Zement konnte
nun entnommen und verarbeitet wer-
den. Es fehite nun ein geelgnetes
Transportmittel, um die doch zum Teil
grofen Entfernungen vom Hersteller
zu den Umschlagplitzen sicherzustel-
len.

Die Bundesbahn trieb die Entwick-
lung der Staubbehdlterwagen voran
und entwickelte eine weitere Metho-

de zur restiosen Entleerung mittels
Druckluft, Das Ladegut wird durch
Einblasen von Luft derart aufgelok-
kert, dab es wie eine Flissigkeit Uber
angeschlossene Leitungen transpor-
tiert werden kann. Ein Iwischenbo-
den in den Behdltern war pors und
lief die Luft durch (Auflockerungsbo-
den). Durch ein groBes Forderrohr
gelangte das Ladegut nach draulien.
Erste Erfghrungen machte man nach
dem Kriege mit ehemals amerikani-
schen Kesselwagen, von denen 165
Stick zu Staubbehadlterwagen der
Bauart KKd 49 (spiter;: Uac*™®) umge-
baut wurden.

Die Entladeeinrichtungen waren
anfangs sehr anfillig und bedurften
der standigen Pflege. 5o war es an der
Tagesordnung, dafl Disen verstopften
oder die Wagen nicht restlos entleert
wurden. Doch all diese Probleme be-
kam man mit der Zeit in den Griff.

Als Vorbild fir das Arnold-Modell
wurde der zweiachsige Staubbehal-
terwagen Kds 54 (spiter: Ucs™) ge-
mommen. Ab 1953 wurden zundchst
zehn Kd-Wagen mit Trichterabsaugung
und efn Kds-Wagen mitAuflockerungs-
boden als Vorabserie bestellt. Ver-

Fortsetzung auf Seite 7
- 9 |
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Modell und Vorbﬂd Arnolds neue Sllowagen
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[rie Korstruktionszeichnung des Untergestells zeigt, dal es sich beim Modell um etne Meukogntruktion handelt

dmalds neve Silowagen..,

schiedene Versuche und Erfahrungen
beim Einsatz filhrten schlieBlich zu
der Entscheidung, zukiinftig nur Wa-
gen mitAuflockerungsbiden einzuset-
zen. So wurden ab 1955 die Wagen
der Bavart Kds anfangs mit zwei un-
terschiedlichen Fassungsvermogen,
namiich elnmal mit 25m® und einmal
mit 27m’ und beide mit Doppelscha-
ken-Laufwerk beschafit. Ab 1956 wur-
den nur noch Wagen mit 27m’ Fas-
sungsvermogen und Einfachschaken-
Laufwerk geliefert - so ist auch das
Arnold-Modell ausgefihrt.

Geeignet waren die Wagen fir den
Transport von Felnschiittgut, wie rum
Beispiel Iement, Quarzmehl, Kalks-
taub, Gips, Zucker oder Sojamehl. Bis
1965 stieg der Bestand auf 1.243 Stibck
und ging bis November 1993 auf B&4
Stick zuriick, In der Epoche Il wur-
den die Wagen den Nummerngruppen
356 100 bis 356 999, 357 800 bis 157
899, 359 200 bis 359 360, 359 461 bis
359 560 und 35% 08 bis 359 999 zu-
geordnet. Vorsicht st jedoch gebo-
ten, da auch Mummerngruppen des
spiteren Kds 56 durch Wagen Kds 54
belegt wurden, Nach 1968 wurde der
Kds 54 zum Ucs™ und bekam die Be-
triebsnummern 9105000 bis 9106229,
wobei die Betriebsnummern 9105731

bis $105779 von Wagen mit 25m’ Fas-
sungsvermigen belegt wurden.

Das Modell: Die Silowagen sind bei
Arnold schon lénger im Programm,
stellen also keine echte Neuheit dar,
Doch im Zuge der Rundumerneuerung
hat man sich in Mihlhausen auch mit
diesem Wagentypen befalit. Wahrend
die Silobehalter geblieben sind, hat
man das Untergestell komplett new
konstrulert. Auch die Biihnen an den
Stirnseiten des Modells und die Auf-
stiege mit Arbeitsbithnen zwischen
den Silobehaltern wurden wesentlich
verfeinert.

Dem Untergestell ist viillig neu und
verfligt Uber die gleiche Kulissenfiih-
rung, wie sie schon die Gliterwagen
Linz oder Bremen aufweisen (wir be-
richteten... ). Auf dieses Untergestell
kommen die neuen Blhnen mit fhren
feindetaillierten Gelandern. Aus ge-
atztem Ms-Blech bestehen dieAufstie-
ge mit den Arbeitsbihnen. alles in
allem machen die Wagen efnen opti-
malen Eindruck.

Der Einsatz: Mit dem ,neuen” Silo-
wagen konnen die Muhlhausener zu-
kiinftig die Zeit von 1955 bis heute -
also die Epochen I, IV und ¥ mit ei-
ner Menge an Varianten abdecken.

MNeben Einzelfahrzeugen verschiede-
ner Firmen und Privatgesellschaften
bleten sich derzeit vor allem Gami-
turen der Epoche Il an. Denkbar wi-
ren awsch Modelle zusammen mit ei-
ner Kleinlokomaotive oder einer Werks-
lokomaotive in einer entsprechend
aufgemnachten Garnitur.

Fur die Modellbahner mit Gilteran-
schiul} bletet sich die Mbglichkeit,
einen Silowagen per Lok an ein
Stumpfgleis zu rangieren, dort den
Wagen auf ein Culemeyer-Anhidnger
2u veriaden und anschliefiend zu ei-
ner Grobbaustelle zu fahren. Auch
laft sich der Silowagen so Uber die

Strafle zu Unternehmen bringen, die
nicht Gber einen Gletsanschlull ver-
fiigen. Eine weitere _Spielmaglich-
keit"” wire die Umladung von Zement
o.4. an einem Ladegleis von einem
Silowagen auf ein Silo-Kraftiahrzeug.

Wer den umgekehrten Fall mag,
kann auch eine kleine Zementfabrik
mit Gleisanschiufh baven. Dort wer-
den die Silowagen stilecht beladen,
mittels Rangierlok (oder Werkslok...)
in den Giiterbahnhof gebracht und
dort entweder in einen Glterzug ein-
gestellt oder als Silozug auf die Relse
geschickt. Sie sehen: es kann sich
durchaus was auf den Gleisen tun,

Noch lieferbar ...
Fulgurex Ae 8/14  Landi-Lok" in hellgriin .......coooerivmerenns .. 1.690,- DM
{die dunkelgriine Version ist ausverkauft)

modellbahnschmankerin Hammerschmid
Pfarrer-Behr-Weg 12, 2402 Sceshaspt, TelFax: 08801/ 1744




Geschichte der Arnold-Kesselwagen
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Ein Blick in die Historie...

DM 575
Maodall mit sternsaitiger Ladar, LOP &5 mm

DM 5,75 D432 Kessetwagen BP

433 K

043 Kesserlwagen Gasolin
Modell mit stimasitiger Laiter, LOP E5 mm.

ES50
Modall mit stimsaitiger Lefter, LuP 55 mm

DM 575

e finf neven Kesselwagen mit Kunststoff-Fahrgestell

ungl neugestmtelem Kessel aus dem Armold-

DM 5,75

Geschichte der Arnold Kesselwagen

Im zweiten Teil unserer Kesselwagen-Historie beschaftigen wir uns ausfihrlich mit den zweiachsigen
Kesselwagen, die ab 1968 im Programm waren. Dieses Modell war bei den Modellbahnern so beliebt, dab
e5 noch heute unverdndert im Sortiment ist.

Die rweiachsigen Kesselwagen aus
der ersten Serie erfreuten sich bei den
H-Bahnern einer grofien Bellebthelt.
Doch Minitrix brachte als erster ermst-
hafter Konkurrent schon 1965 besser
detaillierte Kesselwagen auf den

Markt. So entschloB sich Amold be-
reits 1964 zur Konstruktion elnes neu-
en Kesselwagens und stellte Ende
1947 das erste Handmuster vor, Tur
Splelwarenmesse 1968 schifeflich
prasentierten die Mirnberger dann

DB
505110 [P]

Hamburg

Das erste Gattungsachild der rwelachsigen Kestelwagen bestand aus einem Aufileber und
wurde direkt auf die sotliche Kunststoffralel sufgeklebt

DB
505110 [P)

Hamburg

DB

Ladegut

Brennbare
Flussigkeiten

Ladegut

505110 [P|

Brennbare
Flissig-
caiten

Die weiteren Gattungsschilder wurden direkt mittels Tampondnock asfgednucit - zu
beachten sind die unterschiedtichen Ausfibrungen der Aufschriften,

eine ganre Kollektion der neuen zwel-
achsigen Kesselwagen,

Deutlich war erkennbar, welche
Fortschritte man in den letzten Jah-
ren in der Konstruktion und tm Far-
menbau gemacht hatte, Auch standen
den Machern nun Werkstoffe zur Ver-
fiigung, die eine bessere Detalllierung
ermoglichten. Und schlieflich stieg
der Anspruch der Modelibahner - wann
wallte einfach mehr Qualitat firs
Geld.

Der komplette Rahmen der zweiten
Serie bestand komplett aus Kunststoff
und hatte eine vollstindig detaillier-
te Unterseite mit durchbrochenem
Gestell, Hachgebildet war die Brems-
anlage mit Luftkessel und erstmals
auch feine Bremsbacken an denAchs-
lagern, Diese lagen allerdings aus
betriebstechnischen Grinden damals
nicht an den Radern an. Der Hessel
mit elnem grofen EinfUllstutzen war
ebenfalls aus Munststoff, genau wie
die feinen Arbeitsbithne aufl dem Kes-
sel mit Aufstieg von der Frontseite,
wo sich auch einer Bremserbiihne mit
Geldnder und Bremskurbel befand. An
beiden Seiten des Kessels war je eine
quadratische Matalltafel angebracht,
auf der in den ersten Jahren die Fir-

Hauptkatslog von 1969770

mensignets aufgedruckt waren - spa-
ter wurden sie aufgeklebt und noch
viel spater entfiel die Metalltafel ein-
fach.

Bemerkenswert war zu jener Zeit
die feine Detaillierung der Arbeitsbiih-
ne und der Bremserbihne mit fein
nachgebildetem Riffelblech (aus
Kunststoff). Der Kessel selbst wurde
mit zwel Kunststolfnasen am Unter-
gestell mittig eingekiipst.

Wie schon bel der ersten Serie ent-
schloh sich Amold, direkt mehrere
Beschriftungsvarianten auf den Markt
zu bringen. Begonnen wurde mit ef-
nem roten Modell der Firma Esso, mit
einem blaven der Firma Aral, mit ef-
nem grinen von BP, mit einem wei-
Ben der Firma Gasolin und mit einem
gelben der Firma Shell. Parallel wur-
de, wie schon im letzten N-Bahn Tik-
ker erwahnt, noch die zweiachsigen
Kesselwagen der ersten Serie ausge-
liefert.

Die Beschriftung der zweiten Serie
war wieder bewullt einfach gehalten,
Das Gattungsschild an den seitlichen
Tafeln war wieder als Aufkleber ge-
staitet, der Uber die Jahre immer mit
der gleichen Betriebsnummer - ném-
lich DB 505110 P - versehen war. Auf
den Metalltafeln prangten die Firmen-
signets und alle Wagen erhielten ne-
ben den grol dimensionterten Brems-
ecken auch das RIV-Zeichen - Ausnah-
me; eine Serie der Gasolin- und Shell-
Wagen hatte dieses RIV-Zeichen nicht.
Fortsetzung auf Seite 9
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Kleine, aber feine Unterschiede flr
den Sammier bot die Unterseite der
Wagen. Bis 1980 verwendete man die
erhabene Pragung ,ARNOLD rapido”
und anschiiefend nur noch  ARKOLD"
- das ,MADE IN WESTERN GERMANY"
war allen Wagen bis heute gemein.

Die rweite Serle wurde schon 1972
durch einen schwarzen Eurppa-Kessel -
wagen erganzt, dem Gattungsschilder
verschiedener europiischer Bahnver-
waltungen beilagen. Zusitzlich konn-
te der Modellbahner noch die Mine-
ralilfirmen seiner Wahl nehmen, denn
die beigelegten Haftetiketten bestan-
den aus verschiedenen Firmensignets
van europaischen Firmen mit den da-
zugehérigen Gattungsschildern,

Der Sortimentsbereinigung fielen
dann im Jahre 1973 die Modelle der
Firmen BP und Gasolin zum Opfer; das
Esso-Modell wurde lediglich umge-
tauscht. Aus einem roten Kessel wur-
de ein weiber Kessel mit einem gro-
fen roten Langsstreifen an den Sei-
ten. 1986 wurde das blave Aral-Mo-
dell modernisiert und mit einem wei-
fen Kessel und aufgedrucktem blau-
en Firmensignet versehen. Beim Shell-
Wagen verschwand 1986 das Signet
auf der Metalltafel und wurde durch
eln rotes aufgedrucktes Firmensignet
ersetzt.

Detailanderungen wurden von Ar-
nold auch im Bereich der seitlich an-
gebrachten Gattungsschilder durch-
gefilhrt. Die ersten Modelle wurden
mit einam schwarzen Schild ausgelie-
ert, welches aufl die seitliche Kunst-
stofftafel aufgeklebt wurde. Mitte der
BO0er Jahre hat man das Gattungs-
schild direkt auf die Tafel aufge-
druckt, was den Produktionsprozel
erheblich vereinfachte. Ein Detail am
Rande: der Europa-Kesselwagen ver-
fiigt iber ein leicht geandertes Gat-
tungsschild.

Gescmchte cler Arnﬂld Kesselwagen
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1983 brachte Arnold die ersten Son-
dergarnituren auf den Markt, gerade
passend zum 25-jahrigen Jubilaum
der Spur N, Unter anderem gab es ei-
nen Industriezug mit efner ¥ 65 und
finf verschieden bedruckten Mobil-
Kesselwagen. Bei diesen Kesselwagen
wurde erstmals Wert aufl eine kom-
plette Rahmenbeschriftung gelegt.

im gleichen Jahr gab die Spielzeuy-
kiste Hifner in Frankfurt das erste
Sondermodell in Auftrag - einen Kes-
selwagen der Firma Asbach in beige.
Viele weitere Sondermodelle fir in-
ldndische Firmen und ausl@ndizche
Dstributoren sollten in den nachsten
Jahren folgen. Die eingangs erwahn-
te Firma Hifner zahite bel den Kes-
selwagen zu den grabten Auftragge-
bern und belegt mehr als die Halfte
der 4350-... Artikelnummern.

w m’ﬂ:!ﬂmﬁ Nﬂ- l-ﬂ!ﬂ-—!lp

Relativ selten und teuer sind meist
die Sondermodelle, die in kleinen
Stiickzahlen flir das Ausland gefertigt
wurden, wie zum Beispiel die STATOIL-
Kesselwagen fur Schweden und Dane-
mark, der NYNAS-Petroleum von 1984
flir Schweden (siche untenstehende
Abbildung) oder die niederlandischen
und franzdsischen Modelle. Die elnzi-
ge Dreiergamitur wurde 1989 fir die
Niederlande gefertigt (4350-000),

Ein Ende des zwelachsigen Kessel-
wagens ist bei Amold nicht abzuse-
hen, dies belegen alleine schon die
wel Neuhelten von 1997, Diskutiert
wird in Mihihausen derzeit die Mog-
lichkeit, das Fahrgestell mit der neu-
en Arnold-Kulissenmechanik auszu-
statten und im Zuge dieser Moderni-
sierungsmalinahme auch einige De-
tallanderungen am Kessel und am

Fahrgestell durchazufiihren.

Sondermadell NYNAS™ fiir Schweden 1984 (8351)



Modellbahnclubs und Vereine
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Schwarzwald-Moduler

Der M-Bahn Club Ortenau e.V. aus dem Schwarzwald hat sich
dem MNachbau der weltberiihmten Schwarzwaldbahn in Modulform
verschrieben. Wir stellen den Club und die Module vor.

Mach den N-Bahn Freunden Min-
chen, die wir bereits in elner frihe-
ren Ausgabe vorgestellt haben (und
bald noch einmal ausfihrlicher vor-
stellen wollen...), zeigen wir Ihnen
heute die regenAktivitdten des NBCO
« des M-Bahn Club Ortenau eV, aus
Lahr,

Dieser Verein hat es sich zur Aufga-
be gemacht, die landschaftlich sehr
reizvalle Strecke der Schwarzwald-
bahn von Offenburg bis Singen in Mo-
dulform zu bauen. Besonders inter-
essant ist dabel die Tatsache, dal die
Bahn in diesemAbschnitt elektrifiziert
ist - und diese Elektrifizierung wird
im Kleinen natOrlich nachgebildet.

Doch bevor wir uns dem Vorbild und
den Modulen zuwenden, kurz ein Wort
zum MBCO. Im Juni 1994 griindeten
rwilfl rihrige Modelibahner in Stein-
ach i.K. den H-Bahn Club Ortenau als
eingetragenen Verein, Anlal fir die-
se Grindung war die Bindelung von
Modellbahnaktivitaten in der Spurwei-
te N in der Region und das Bestreben,
die H-Spur bekannter zu machen. Dies
erfordert Mobilitat, denn die Besu-
cher sollen nicht zu den Vereinshei-
men kommen, sondern die Modellbah-
ner wollen thr Schaffen iberall und
jederzeit den Besuchern prasentieren
kiznnen. Dies war und ist nur mit Mo-
dulen maglich und als Vorbildthema
stand natikrlich die Schwarrwaldbahn
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Pate. Der NBCO st das ganze Jahr
iiber aktiv und prasentiert im Okto-
ber erstmals den vollautomatischen
Modulbetrieb der Offentlichkeit (sie-
hie Schiufd).

Gestalter wird die Schwarzwald-
bahn im heutigen Zustand, also nach
der Elektrifizierung. Fiir die Moduler
fst somit ein naturgetrever Nachbau
einfacher, weil man die Bahn, die
Anlagen und das landschaftliche Um-
feld direkt vor Ort studieren kann.
Und der Betrachter lernt so nicht nur
die Bahn, sopdern auch ein Stick
Deutschland in der jetzigen Form ni-
her kennen.

Die Einsatzmoglichkeit von Trieb-
fahrzeugen und Wagen wird durch die

Themen- und Zeitwahl keinesfalls ein-
geschrankl, Das Ausbesserungswerk
Offenburg hat bis vor wenigen Jah-
ren Dampflokomativen der verschie-
densten Baureihen aufgearbeitet und
die Lastprobefahrten fanden - natlir-
lich - auf der Schwarzwaldbahn statt.
Auch Sonderfahrten von historischen
Ziigen, wie zum Beispiel die des Ori-
ent-Exprel oder des Rheingold und
Fahrten des ICE fanden und finden
statt- also alles dankbare Vorbildthe-
men der Schwarzwaldbahn.

Die Schwarzwaldbahn geht entspre-
chiend fhrer Baugeschichte von Offen-
biurg nach 5ingen am Hohentwiel und
hat insgesamt eine Streckenlange von
149 wm. Fahrplanmaéfig hat sich aber
Fortsetzung aul Seite 11




| Wendeschleile mit Schattenbahshaf™ und (bergang Tu einem Rohbaumosdul

Sctwarrwald-Moduler, , .

als Schwarzwaldbahn die Strecke von
Offenburg nach Konstanz am Boden-
see elngeblirgert, wodurch sich eine
Streckenlange von 179 km ergibt.

¥on Offenburg (159 m H.H.} wen-
det sich die Strecke zunachst Biber-
ach zu und gelangt dann zum Bahn-
haf hausach, wo sich die Strecke nach
Freudenstadt verzweigt. Hun geht es
siidlich in das Tal der Gutach, wo die
Strecke zundchst ber das Reichen-
bachviadukt bel Homberg flhrt und
dann lber Tunnel und zwel Kehrtun-
nel zum hischstgelegenen Bahnhof
Sommerau (B32 m M.N.) fihrt, Twi-
schen Gutach und Sommerau befin-
det sich mit 20%. die griibte Steigung
auf der Strecke und der kleinste Kur-
venradius betragt 300 m. Dort betragt
die hochstzulassige Geschwindigheit

(i mpiw

70 km/h - auf den anderen Strecken-
abschnitten diirfen bis 2u 120 km/h
gefahren werden, Der l&ngste Tunnel
auf der Strecke ist der Sommerautun-
nel mit 1.697 m, gefolgt vom Grem-
melsbachtunnel mit 912 m und dem
Hattinger Tunnel mit 900 m. Insge-
samt liegen im Streckenabschnitt
Hornberg-Sommerau 45% der Gleise
In Tunnels.

Von Sommerau geht es wieder berg-
ab Ober 5t. Georgen, Villingen und
Immendingen nach Singen und wel-
ter bis Konstanz, wo man nicht nur
Anschluf an die SB8 hat, sondern auch
mit dem 5chiff auf dem Bodensec
weiterfahren kann. Schnellen An-
schlufl hat man fber Hattingen nach
Stuttgart und Ober Radolizell nach
Lindau und Minchen. Der Ausgangs-
punkt der Strecke, Offenburg, ist Gber

sl LT
NS
| Links der schematische Aufhau eines Moduls - cben edn Kopfstick mit Verbindungsstecker

Schwarzwald-Moduler

| Eckmodule und Unerskcht Gber einen Tell der anderen, angebauten Strockenmodule

die grofie Bahnlinle entlang des Rheins
(Basel-Karlsruhe) mit den nationalen
und internationalen Zigen erreichbar,

Dfe Moduler des HBCO haben eine
eigene Modulnorm entwickelt und
lehnt sich an das Thema , Schwarz-
waldbahn™ an, Insgesamt gibt es vier
verschiedene Endprofile, die als Form
A bis Form D bezeichnet werden. Fir
den Betrieb mit anderen Normen, 2.8,

sen) und Ferm D (Bahnhofsmodul).
Endmodule mit Schattenbahnhof und
Triebwagengleise haben das Endpro-
fil D, Streckenmodule entweder das
Endprofil &, B oder C, Bahnhofsmo-
dule immer Endprofil D und Eckmao-
dule (90°) und Ablenkmodule (45°) das
Endprofil A, B, oder C. Ausgeschlos-
sen wird der Anschlull zum Beispiel
eines Bahnhofsmoduls mit Endprofil
D direkt an ein Streckenmodul mit

Form B (Streckenmodulj

MAK Kaarst oder N-Bahn Freunde Min-
chen gibt es kompatible (bergangs-
madule, so dal ein reibungsioser Be-
trieb gewahrlelstet werden kann.

Fir die Gestaltung der Gesamtan-
lage werden folgende Formen (End-
profile) eingesetzt: Form A = Strek-
kenmodul (Schwarzwaldmodul ), Form
B = Streckenmodul {wie A jedoch fla-
cher...}, Form € = Streckenmodul (wie
A jedoch mit Senke hinter den Glei-

| Form D (Bahnhofsmodid)

Endprofil A - hier mufl das Strecken-
modul zunichst Endprofil D haben und
weiter dann am anderen Ende End-

profil A,

Streckenmaodule haben die Male 100
cm Linge und 50,4 cm Tiefe, Abwei-
chend von diesen Malien konnen bel
Bedarf auch l@ngere oder kirzere
Streckenmodule angefertigt werden
= zum Beispiel als Funktionsmodule
Fortsetzung auf Seite 12



{Sagewerk, Steinbruch 0.4, ). Auch die
Tiefe ist bei Bedarf variabel, Grund-
bedingung fst jedoch in jedem Fall die
Kompatibilitdt der Endprofile (Form
A, B oder C).

Als Sondermodule sind die Ablenk-
module mit 45¢ zu betrachten. Sie
haben den Zweck, die Gesamtanlage
den jeweils herrschenden raumlichen
Verhiltnissen besser anzupassen.

Die Endprofile werden aus Griinden
der Genauigheit und des elnheitlichen
Erscheinungsbildes von einem Ver-
einsmitglied angefertigt und den Mo-
dulbauvern zur Verfigung gestellt -
Sonderanfertigungen sind kein Pro-
blem. Die Befestigung der Modulstiit-
zen erfolgt innerhalb des Moduls (sie-
he Seite 10), so dal auflen an den
Modulkisten keine sichtbaren Teile
hervorstehen.

Heben dem Modulkasten ist die
Gleistrasse das wichtigste Element.
Mittels einer Gleislehre ist der Gleis-
ibergang an den Endprofilen genau
zu fixieren. Der Abstand von der Vor-
derkante des Modulkastens bis zur
Mitte der Gleistrasse betrigt 190 mm,
die Hohe von der Unterkante Endpro-
fil bis zur Schienenoberkante 143 mm.
e Gleisenden sind blindig mit den
Endprofilen und genau einzuhalten.
Die Schienen selbst liegen auf einer
Korktrasse von 3 mm 5Stirke, Der
Gleisabstand betrigt von Gleismitte
zu Gleismitte 28 mm. Um die Malle
einhalten zu kiinnen, erhalt jeder
Modulbaver zwel Gleislehren,

Als Glelsmaterial ist auf der gesam-
ten sichtbaren Anlage nur Peco Code
55 zuldssig. Vor dem Gleisbau ist das
Schienenprofil einschliefilich der
Kleineisen mit der Gleisfarbe Testors
Model Master Nr. 1785 Rost einzufar-
ben. Fir den Bau der Endmadule kann
nach dem Ubergang an den Endprofi-
len betiebiges Gleismaterial verwen-
det werden - es wird jedoch die Ver-
wendung von Roco-Material empfoh-
len. Alle Gleise werden mit Peco-Na-
geln befestigt, dazu sind die Peco-
Gleise mit 0,6 mm aufzubohren,

Bei den Weichen werden ebenfalls
Peco-Weichen verwendet. Im sichtba-
ren Teil der Module darf der Weichen-
winkel nicht unter 15* liegen. Ange-

Schwarzwald Mnduler
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trieben werden die Weichen mit mo-
torischen Antrieben,

Das gesamte Oberleitungsmaterial
stammt von Sommerfeldt. Die Masten
werden neben der Korkbettung unmit-
telbar auf dem Trassenbrett befestigt.
Der letzte Mast vor einem Endprofil
steht genau 100 mm ab Mastmitte ge-
rechnet von der Aulienkante des End-
profils entfernt, so dal beim Aufbau
Twischen den Modulen ein Fahrdraht
von 200 mm Linge eingehdngt wer-
den kann. Da die Loks mit angeleg-
ten Pantografen fahren sollen, ist
beim Aufbau der Oberleitung sehr
sorgfdltig zu arbeiten (Léttropfen
o.8.). Bei der Einrichtung von Ab-
spannstellen sollten sich die Modul-
bawer absprechen, um eine Haufung
dieser Betriebsstellen zu vermeiden.

Die Gestaltung des Unterbaus wird
jedem Modulbaver selbst Gberlassen,
wie er die Tragerschicht bildet. Allen

Baurnethoden mull aber zu etgen sein,
dafy sie mit der Oberkante des End-
profils abschliehen - oder besser noch
1 mm darunter. Nur so ist die gleiche
Hishe an den Ubergingen der Module
gewiihrieistet. Beim Geldndebau wer-
den bestimmte Materialien vorgege-
ben, um das Gesamtbild nicht zu be-
eintrachtigen- an den Ubergingen

Weitere Informationen
und eine Ausstellung

Wer Haheres zu den Schwarz:
wald-Modulern wissen michte,
sollte sich mit dem MBCO in Ver-
bindung setzen. Dort gibt es auch
das ausfUhrliche Handbuch fr das
vorgestellte Modulsystem (Schutz-
gehiihr: 5 DM). Ansprechpartner
st ‘Werner Friedemann, Kaiser-
strafe 99 in 77933 Lahr,

Vom 3. bis 5. Oktober stellt der
NBCO erstmals seinen vollautoma-
tischen Betrieb der Offentlichkeit

z.B. Immer die gleichen Grassorten
fiir den fliefenden Ubergang. Als Jah-
reszeit hat man den Sommer varge:
sehen.

Wer nun Interesse am Modulbaw hat
oder sogar im Schwarzwald zu Hause
ist, solite sich mit dem NBCO in Ver-
bindung setzen (siehe unten).

vor. Diese Ausstellung findet im
Aktienhof in 77933 Lahr tiglich
von 10 bis 18 Uhr statt. Dabei sind
‘auch weitere Anlagen zu besichti-
gen. Der Eintritt betriigt fiir Er-
wachsene 4 DM, fir Kinder {ab
Schiiler) 2 DM und fir ganze Fa-
milien 10 DM. Am 4. Oktober fin-
det eine kleine Borse statt.

Also; wer in der Nahe ist, solite
unbedingt in Lahr vorbeischauen.
Und wer im schéinen Schwarzwald
wohnt, sollte unbedingt mal beim
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Miebelskomativen vor dem Tunned |

Signale, die weniger bekannt sind

Schiebung, Schiebung...

Die Signale fiir Schiebelokmotiven und Sperrfahrten (Ts) zihlen
bei Modellbahnern zu den weniger bekannten Signaltypen. Das wol-
len wir mit unserem heutigen Beitrag dndern.

In fritheren Zeiten wurden die Zige
auf steilen Strecken hiaufig von Loko-
motiven am Zugende nachgeschoben,
Zu diesem Iwecke wurde die Schie-
belokomotive Im Bahnho!f angekup-
pelt und blieb bis zum nidchsten Bahn-
hof am Tug. Doch es gab awch Strek-
ken, wo der Zug nur bis zu einer be-
stimmiten Stelle, zum Beispiel dem
Scheitelpunkt einer Steigung, nach-
geschoben werden mufite. Dort kup-
pelte die Schiebelok ab und kehrte
wieder zumAusgangsbahnhof zuriick.
Da die Schiebelok meist auf dem lin-
ken Gleis zuriickkehrte und in der
Regel kein Einfahrsignal vorhanden
war, wurden efgene Schiebeloksigna-
le eingefiihrt.

Das Signal Ts 1 (Machschieben ein-
stellen) zeigt dem Triebfahrzeugfih-
rer einer Schicbelokomotive an, bis
zu welchem Punkt er nachschieben

Unsere Serie . Signale beim
Vorbild™

Mit den Signalen fur Schiebe-
Iokomotiven und Sperrfahrten-
schliehen wir vorerst die Serie
wSignale beim Vorbild” ab.

Yom kommenden N-Bahn Ticker
an werden wir uns in elner mehr-
telligen Serie mit verschiedenen
Ladegiitern und dem Transport auf
der Schiene befassen, Den Anfang
machen die schwergewichtigen
Militarfahrzeuge.

mull. Am Signal hat er seine Lokomo-
tive vom Zug zu trennen. Liegt der
Punkt in einem Bahnhof, kann auf das
Signal verzichtet werden.

Schiebung, Schiebung... |

Das Signal Ts 2 (Halt fir zurGickkeh-
rende Schiebelokomativen und Sperr-
fahrten) steht vor einem Bahnhof aufl
der linken Seite des Gleises in glei-
cher Hohe des Einfahrsignals. Hier hat
der Triebfahrzeugfihrer einer zurlick-
kehrenden Schiebelokomotive zu war-
ten, bis das Signal Ts 3 /Weiterfahrt
fir zuriickkehrende Schiebelokomao-
tiven und Sperrfahrten) erscheint.
Heute ist das Signal weitestgehend
verschwunden und durch ein Lichtsi-
gnal ersetzt.

Fiir den Modellbahner ergeben sich
bei diesen Signalen ausgezeichnete
Einsatzmaglichkeiten. S0 kann das
Signal Ts 1 am Ende einer Steigungs-
strecke stehen, an der eine Schiebe-
lok abkuppelt (Enthupplungsgleis ein-
baven...) und das Signal Ts 2 / Ts 3
dann auf glelcher Hihe des Einfahrsig-
nals in den Bahnhof. Leider ist der
Machbau eines Ts 2 / Ts 3 Signals im
Mafistab 1:160 etwas schwierig - als
Kompromill bietet sich eine Signalta-
fel des Signals Ts 2 an. Das Signal Ts 1
1&nt sich dagegen leicht nachbauen,

[

Machschiebestrecke

T2/T3

Ts 1

V. Signale fiir Schiebelokomotiven und
Sperrfahrien (Ts)

{23) Dic Signale gelten fiir Schicbelokomotiven, die von der freien
Strecke aus zurickkehren, und fir Specrfahrien, die rum Ausgangs-

bahnhof zurickkehren.

Signal Ts 1
Modhichioban einstellon

Urn 80 ° nach rechis umgelegies welbes T auf schwarzer

Rechieckschelbe

Signal Ts 2
Hale hir zurickkehrande Schisbelokomotiven
wnd Sperrdohren

Quadratische, aufl der Spitze stehende weile Scheibe

mit schwarzem Rand.

Signal Ts 3
Woeiterfohrt fir zuriickkehrende Schishelokomotiven
und Sperrfahrten

Auf Signal Ts 2 ein schwarzer nach rechts steigender

Streifen,

Topaktuelle Neuheiten
fir N-Bahner...

' _i_m N-Bahn Ticker |

Ois Manmiansiiseheif fr engg=ern b Gamner

fiir N-Bahner...

... im N-Bahn Ticker
Interessante Berichte
fiir N-Bahner...

... im N-Bahn Ticker |

N-Bahn Ticker
... Was sonst !
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All American Trains im September

All American Trains

Rathaus Arkaden (Am Neumarkt 1) - 41584 Kaarst - Tel: 02131-769640 - Fax: 02131-768641

Arnold liefert weitere
GG1 Modelle aus

Erhaltlich sind nun die schweren
Elektrolokomotiven Bauart GG1 der
Amtrak (5133) in schwarz mit welben
Streifen und der American Railroad
(5134} in blau und gelb.

Life-Like liefert dritte Serie
der SD 7/9 im September

Die dritte Serte der 5D 7/9 von
Life-Like kommt in den nachsten Wo-
chen zur Auslieferung. Dabel sind
Maschinen der Burlington Horthemn,
der C.B. & Q., der Conrail, der Nor-
folk & Western, der Southern Pacific
urnd der Southern Railroad.

Atlas liefert GP 9
mit Torpedo Tube aus

Ganz neu von Atlas ist die schwe-
re Diesellokomotive der Bavart GP 9
mit Torpedo Tube (Dachaufbau) von
verschiedenen Bahngesellschaften.

Zweite Serie der GP 40
von Atlas kommt in Kirze

Die zweite Serie von Lokomativen
der Bauart GP 40 liefert Atlas ab Mit-
te September aus. Dabei sind unter
anderem Maschinen der Alaska
Railroad, der Florida East Coast, der
Grand Trunk Western oder der We-
stern Pacific. Erstmals haben die Mo-

Seite 14
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delle eine NMRA-Schnittstelle flr Di-
gitaldecoder. Da die HMRA-Schnitt-
stelle mit der HEM-Schnittstelle kom-
patibel ist, dirfte zum Beispiel dem
Einbau eines Selectrix-Decoders
nichts im Wege stehen,

Overland mit zwei
schweren Diesellokomotiven

Der Messingspezialist Overland
aus Muncie bringt noch in diesem Jahr
wel weitere Messingmodelle auf den
Markt. Es handelt sich um zwei sechs-

achsige 50 80 MAC der Conrail (#4100,
#4127) und um zwel 50 90 MAC der
Union Pacific (#8000, #8024). Das
Modell wird natlirlich bel All Ameri-
can Trains lieferbar sein - der Preis
wird voraussichtiich etwa 900 DM be-
tragen.

All American Trains
nun auch im Internet

Meu ist der Internet-Auftritt des
Us-Spezialistenall American Trains im
weltwelt grofiten Datennetz. Unter

der Adresse http://home-t-online.
de/home/ all-american-trains sind die
Angebote ab sofort auch online ab-
rufbar.

August-Neuheiten
von Micro Trains

An erster Stelle steht im August
natlrlich die Meuentwicklung eines
60" Excess Helght Box Car, der als er-
stes Modell in grin fibr die Detroit,
Toledo & lronton kommt (#102010).
Als weitere Meuentwicklung gibt es
einen 33" Twin Bay Hopper with peak
End der Louisville & Hashville in
schwarz (#89010). Neu sind ein 3-bay
ACF Centerflow der Montana Rall Link
in blau (#94080), ein 50' Standard Box
Car der Southern Railway in rot
{#37030) und ein 50 Rib Side Box Car
der Union Pacific in gelb (§30180). Als
Reprint kommt ein 34" Caboose der
Union Pacific in gelb {(#50100) und ein
50" Standard Box Car der Morthern
Pacific in rot (¥31060).

‘Wangrow mit Digitaldecoder

fur US-Lokomotiven in N
‘Wangrow Electronics liefert fur N

einen NMRA:-kompatiblen Decoder mit

bis zu 128 Fahrstufen aus.

Kato Spur N - C44-8W - Das Spitranmodell ;Hidﬂ'rl'ﬂ it

1763xxx Alle Gesellschaften der C44-9W am Lager (such ATESF 1), mit und ohne road®, je DM 155,—

Mﬂ - NEL! im Herbst - Baumrt GP40 - 2nd Run - ... mmﬁmr

| GP40 Alaska low 3014 — 48603 Alaska bluelyellow 015 —
I-HIM GP40 BEM Dblue/black #2310 — 48805 BP#.'I BAM  blua/black 8iE  —
48607 GP40 Conrail Quality bliwht #3387 — 48608 GP40 Conrail Quality bliwht #3400 —
| 48610 GP40 CBX  yelblusigray #8221 — 48611 GP40 CSX  yelblueigray #6400 —
| 48613 GP40 FEC  bluaiwhita 17— 48614 GP4AD FEC  blusiwhite M0 —
| 4BB15 GP40 GTW  blusired #6407 — 48616 GP40 GTW bluaired MBa12  —
48618 GP40 RDG low #3671 —  4BB19 GP40 ROG gresniyellow #3673 —
48621 GP4D SP gray/rod Speed #7616 —  4BB22 GP40 SP  grayired Speed #7623 —
48824 GP40 UP  yellowlgray #9110 —  4B625 GP40 UP  yellowigray  #912 —
48627 GP40 WP greenjorange #3545 — 48828 GP4D WP greenforange #3548 —

W MEUHEIT Bauart GP9 »Torpedo Tubex {mnmﬂ:lu] fir Personanverkehr - liefarbar {!

48401 BA&0 Capitol Scheamo #748  119,— BEQ Capiltol Schama#751 118,—
| 48404 ﬂPn BH greenfblack #1881 119,- wms GH BN grean/black #1801 119,-
| 48407 GPO  GTW nd.l'hl.r‘Hnudln' #4913 119~ 48408 GP9 GTW rod/bl Noddle' #4917 119.-
| 48410 GPS  Milw R. UP yellowigray #203 118~ 48411 GP8  Miw R. UP yellow/gray #2056 118,
48413 GPB  NYC Lightning #5045 119~ 48414 GPS NYC  Lightning #5947 119,
48418 GPB  MNKP blackiyellow #481 118~ 48417 GPS NKP blackiyellow #484 119
48410 GPD &P quytrod #5622 119~ 48420 GPS  SP  grayired #5625 19—
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Neuheiten im September
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Neuheiten fir N-Bahner

Neuheiten im September

Auch im Juli und August, wo viele N-Freunde im Urlaub sind, liefern die Hersteller fleilig weiter ihre
Heuheiten an den Fachhandel aus. Auch Minitrix kommt in diesen Tagen mit dem ersten grilleren Neuhei-

tenpaket auf den Markt,

Fulgurex liefert die
Landi-Lok der S5BB aus

Zur diesjahrigen Splelwarenmes-
se war sie bereits als unlackiertes
Messingmodell zu sehen - jetzt gibt
€5 sie schon im Handel. Die Rede ist
von der beribmten Landi-Lok der SBB,
die als Ae B/14 11852 awi der Gott-
hardt-Strecke eingesetzt war. Vorge-
stellt wurde der formschine Einzel-
ganger 1935 aul der Schweizerischen
Landesausstellung. Das Fulgurex-Mo-
dell ist gut detailliert und verfigt
Uber einen Motor mit ausreichender
Zugkraft. Info und Bezug: modell-
bahnschmankerin Hammerschmid,
Plarrer-Behr-Weg 12, 82402 Sees-
haupt, Tel/Fax: 08801-1744, mh

T 3 der Bentheimer
Eisenbahn ausgeliefert

Das vonArnold angekundigte Son-
dermodetl der T 3 der Bentheimer El-
senbahnen (2228) hat den Fachhan-
del erreicht. Bemerkenswert bei die-

sem Modell ist, dah es im Gegensatz
2u den bisher ausgelieferten T 3 Uber
eine funktionstiichtige Stirnbeleuch-
tung verfigtl. Info und Bezug: Fach-
handel. mb

Weitere Arnold-Neuheiten

im Fachhandel angekommen
Ausgeliefert sind Eurofimawagen

1.Klasse der SHCF mit neuem Signet

(3796), der Gepdckwagen der SMCF in

Corail-Ausfihrung (3743) und der 5i-

lowagen der SBB in gelb (4602) und
in silber (4603). Fir die Osterreich-
Freunde sind der Personenwagen
1.Klasse in griin (1648) und der Per-

oy
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| Der newe Sonderpruspext von Roco fir Osterreich

sonenwagen 2.Klasse in creme/rot
(3849} lieferbar. Info und Bezug: Fach-
handel. mblap

Arnold-Neuheiten

fiir Vedes-Fachgeschifte
Ausgeliefert hat Arnold die nach-

folgenden Sonderserien fir Vedes-

Fachgeschafte in Deutschland. Grodl-

raumwagen  Nordwaggon™ (4735) und

Dretergarnitur mit Selbstentladewa-
gen mit Dachklappen in neurot der DB
Cargo (0336). Bezeichnet werden die
Selbstentladewagen als Bauart Tal™,
was nicht korrekt ist.

Wagen der Bauart Tal™ {ex. KKt 62)
verfligen Ober ein Schwenkdach. Das
Arnold-mModetl stellt jedoch ein Modell
der Bauart Tad-u™ (ex. KKt 57) mit
zwalf Dachklappen dar - bis 1982 wur-
den diese Klappen wieder entfernt
und die Wagen zu Fad'’ zurlickgebaut
oder zu Tal™ umgebaut. 50 haben also
‘Wagen mit Dachklappen niemals die
Epoche ¥ und den neuroten Anstrich
der DB Cargo erlebt.

50 wiire Arnold besser beraten ge-
wesen, eine Drelergarnitur des KKt 57
der Epoche IIl zu bringen, wie er als
Einzelmodell (4946) Im September flr
idee+spiel geplant ist. Info und Be-
zug: Vedes Fochgeschifte.  gklap

Minitrix liefert weitere
Re 460 aus

Ausgeliefert sind inzwischen auch
die Re 460 mit Werbeauldruck .As-
com™ (T12678) und Relax™ (T12679).
Fortsetzung auf Seite 15
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Neuheiten im September und Arger mit dem Clubmodell?

Heuhetten im September...

Wer sich fur diese Lokomotiven inter-
essiert, sollte sich beellen, denn die
Maschinen sind werksseitig bereits
ausverkauft. Die noch fehlenden Mo-
delle des . Quartals werden nach
Aussage von Trix in den nachsten Wo-
chen in den Handel kommen. Info und
Bezug: Fochhandel. gk

Roco liefert Jahresmodell
des Roco-Clubs aus

Unter der Artikelnummer 25357
liefert Roca das diesjihrige Clubme-
dell des Roco-Clubs Deutschland an
den Handel aus und st identisch mit
dem Schwelzer Exportmodell 25355
{siehe Beitrag rechts). Clubmitglie-

identischer Clubwagen fir Deutschland und die Schweiz...

Arger mit dem Clubmodell?

In den ersten Augusttagen konnten die Clubmitglieder des Roco-Club Deutschland ihr Clubmodell
beim Fachhindler abholen. Es handelt sich um einen offenen Giiterwagen der 5BB, der mit Stammholz
beladen ist. Doch von einer Clubexclusivitit kann keinesfalls die Rede sein.

der konnen sich also bel fthrem Fach-
handler das Modell abholen. Info und

Bezug: Fachhandel. eklap
Roco-Meuheiten
fiir Deutschland

Fiir den deutschen Markt hat Roco

noch vor der Semmerpause die folgen:
den Modelle an den Fachhandel aus-
geliefert: Schnellzugwagen EW IV der
SBB mit Spielbereich fur Kinder (zwel
Kindergesichter seitlich...) als Son-
derserie (24338), Eurofimawagen der
1.Klasse der SHCF mit nevemn Signet
(24344), Schwenkdachwagen der DR
Tadgs-y™* fir Getreide (25203), Schot-
terwagen der DR (25336) und Kessel-

Die Modellbahnireunde Schweizer
Exclusivmodelle werden nach dem
Vergleich des Clubmodells (Artikel-
nummer 25357) und dem vor einem
Monat erschienenen Schweizer Mo-
dells (Artikelnummer 25355) eine un-
angenehme (berraschung erleben -
belde Modelle sind absolut identisch.

50 kann also von einer Exclusivitit
wahrlich keine Rede mehr seln -
der fiir das Clubmitglied in Deutsch-

land, noch fir den Schwelizer Modell-
bahner. Argerlich ist vor allem die
Tatsache, dah fir ein und dasselbe
Modell pwel verschiedeneArtikelnum-
mern verwendet werden. 50 wird dem
Modellbahner suggeriert, es handle
sich offensichtlich auch um Twei ver-
schiedene Modelle.

Die Stellungnahme des Roco-Club
fiel sehwr kurz aus. Aufgrund der ge-
ringen Anzahl der M-Bahner im Club

konnte die Mindestauflage fiir ein Son-
dermodell noch nicht einmal anna-
hermnd erreicht werden, so dal man
auf ein Auslandsmodell zurickgrifi
{angekiindigt in den Clubnachrichten
von Hovember 1994.,..). Wir wundern
uns bei dieser Stellungnahme doch
sehr - zumal der Roco-Club Osterreich
ein eigenes Clubmodell bekommt.
Und offen bleibt, warum man noch
nicht einmal in der Lage war, wenig-
stens die Betriebsnummer zu ndern.

Zuribstteilen. Siehe dazu aus den aus-
fiihrlichen Bericht auf Seite Z. Info
und Bezug: Fachhandel, ap/ek

Automodelle aus. Es handelt sich um
die Packung 8301 mit einem gelben
Passat und etnem Ford Kastenwagen
lang und um die Packung 8302 mit

Ford Kombi lang. Insgesamt betrach-
tet kann man sagen, dalh Busch mit
diesen Modellen ein guter Einstieg in
den N-Markt gelungen ist. Info und Be-

Erste Automodelle
von Busch ausgeliefert

in einer recht aufwendigen Ver-
packung liefert Busch seine ersten

wagen ,DEA™ der DB (25244).

Ganz neu ist der Unimog der Bun-
deswehr als 2 t tmil gl in grin mit

Kleinanzeigen Sej eriber 1997

einem schwarzen Passat und einem

zug: Fachhandel, ap

Monatszeltschrift fur
Mamiicell Balwier urid Sammber
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{h, Mitarbester: Emar Miugrch jea), Manfred Hammerschmid (me), Raines fartmane [rh), Wanired Banae
imib}, Peter Paiska fpg, Christian Schummed (ciil, Andreas Peuacesl (ap). Layout: Guids druschie, Druck und |
Roathustion; SO Sysemdnch ki, Rudge: Schwarts, YerlagabnachetfL: Veriag Guids Knnctive, Postfach 1231,
081334 Temring, Zahlungee: inlsed rur suf day Konto 4306714 bei der Yollabank Tutaing, 81 700 923 00,
¥ 4 h D Eurmucheck oder DA- Mt ameriung, |

Yerkaufe ungebrauchtes Glesmaterial (wa, 150 Kreuzungen, Doppelireuzungen, Wedl-
chen) won KATD, Ladenpreis ca. 2.500 DM flr 1,200 DM Aullerdem Minitrix ,Grofer,
Kleiner Minnerzug™ in Originalverpackung fir 350 OM. Habe auch einige Blechhakenmao-
delle sowie Kataloge ab 1962/63 von Amold. Suche Heuheltenblitter von Amold 1960
bis 1962 und Neuheitenblatter von Amold, Fleischmann und Mintrix aus dem Ausland.
Tel: 061903655,

Kieinanzeligen im N-Bahn Ticker sind flir Abonnenten kostenlos.

[:r|r Top % im Se [;‘E{ ynber 1997

B Jeden Monat vertdffentlichen wir die Hitliste der verkauften
Modelle, Als Grundlage dienen uns die Verkaufszahlen verschiede-
ner Fachhindier aus dem gesamten Bundesgebiet.

1. (-} = Arnold Baureihe 152 (2499)

2. 1) = Wiking Mercedes Actros ,Cargo”

3. -) = Fleischmann Containergamitur (978808K)
4. (3.) © Amold Baureihe E 03 (2370)

5 (-} = Arnold 798/998 ,Fahrrad Express” (0321)
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Das lesen Sie im Olktober |

Bahn 2000 mit der Lok 2000 iber die Re 460 von Minitrix mit allen ausge- |
lieferten Modelle - Fleischmanns Popwagen berichtet lber die vier Model-
le in Designlackierung - Richtig beladen mit dem ersten Teil Ober das Ver-

| laden von Roco-Militarfahrzeugen auf Flach- und Rungenwagen.

' Die Oktober-Ausgabe des N-BAHN TICKER
' erscheint am 29. September 1997
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