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3. Jahrgang

Auf ein (Vor)wort

Mach den Monaten der Stagna-

tion geht es fir uns N-Bahner
wieder aufwarts. Berechtigte
Hoffnung dazu gibt der aktuel-
le Quartalsbericht, den Sie auf
Seite 16 nachlesen kinnen,

Trotz der von Experten propa-
glerten Sommerflaute nimmt
das Interesse an der Spur N wei-
— terzu. DasAngebot auf Tawsch-

bérsen wird grisher, die Zahl der Anlagenauflisungen wegen
Spurweitenumstieg sind rucklaufig und die Nachfrage nach
N-Artikeln in den Fachgeschiften nimmt zu - jedenfalls re-
glonal gesehen. Interessant ist, das die Machirage nach Kleln-
serjenmodellen nicht nur anhilt, sondern tendenziell sogar
zunimmt. So stehen die Signale fir das anstehende Weih-
nachtsgeschalt deutlich auf Hp 1. Ob der Turnaround end-
lich geschafft ist, bleibt jedoch abzuwarten.

Wir werden diesen Trend natirlich aufmerksam beobachten
und schon im kommenden Jahr mit einem aktualisierten
Marktreport aufwarten. Und wir sind sehr zuversichtlich, dafi
die neuven Zahlen Ober denen liegen werden, die wir in unse-
rem letzten Report prasentiert haben.

Ihr Guido Kruschke

Aus dem Inhalt

Richtig beladen - Militirfahrzeuge - Mit den Mi-
litdrfahrzeugen von Roco lassen sich interesante
Verlade- und Transportszrenen nachbilden. .....c...... Selte &

Modernes Design - Tu Beginn der 70er lahre er-
probte die Bundesbahne einen neuen Anstrich -
und auch Flefschmann hatte die Modelle. ........... Seite 10

Behdlter und Behaltertragwagen - Alle grofen
Hersteller haben diese Modelle im Programm und
wir haben uns erst beim Yorbild umgesehen. ....... Seite 12
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Monatszeitschrift fir N-Modellbahner und Sammler

Preis: 4,50 DM

Jumior mldt 'IW:I mit der Arnold- Emnblhn dabsri] d1e mtrn Glterwagen (Foto: MIRA)

Was hat es nun gegeben -

was nicht?

Arnold-Blechhaken

Auf unsere Ubersicht der Arnold-Blechhakenmadelle in der Aus-
gabe 8/97 haben wir viele Leserbriefe und Anfragen nach den Model-
len aus den Anfangstagen der Spur M erhalten.

Im Mittelpunkt stand dabei die Exi-
stenz einer grinen Re 4/4 mit Blech-
hakenkupplung. Hier scheinen die
Meinungen doch stark auseinanderzu-
gehen - einige Sammier behaupten,
daf Modell hitte es in dieser Form
nicht gegeben, andere wiederum sa-
gen, daf she das Modell noch in einer
Originalverpackung haben. Wir haben
deshalb noch einmal griindlich re-
cherchiert und wollen lhnen das Er-
gebnis nicht vorenthalten.

Anhand von altenAusgaben der MIBA
und verschiedenen Amold-Katalogen

kann belegt werden, wann welche
Variante auf den Markt kam. Bereits
Anfang 1961 gab es bed Arnold Plane,
weitere Lokomotiven zu fertigen, dar-
unter eine E 10 und eine V B0 (be-
schriftet als ¥V 160...) der DB und eine
Re 4/4" der 5BB. Von der E 10 und der
V 80 existieren Handmuster auf Basks
des Chassis der V 200 (siehe MIBA 4
vom 3.4,1961, Seite 124 und 125).

Fartsetzung auf Seite 2
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Auch auf der Splelwarenmesse 1962
stand die Re 4/4 noch nicht zur Dis-
position. Zu sehen waren lediglich
wieder Handmuster der E 10 und ver-
schiedene rwelachsige Glterwagen,
50 zum Beispiel der Gmh 39 in braun,
der Hochbordwagen in braun, der
Zweiachsige Personenwagen mit Bih-
nen in griin und ein GUterzugbegleit-
wagen in grin. Alle Wagenmodelle
verfugten Uber die Blechhakenkupp-
lung, denn was anderes gab es zu die-
ser Zeit (noch) nicht.

In der Planung war jedoch eine
Kupplung, die funktionstlchtiger war,
als der einfache Blechhaken. Zur Ab-
wandlung einer HO-Kupplung konnte
man sich nicht durchringen - auch aus
lizenzrechtlichen Grinden. Ende des
Jahres war schliefilich eine neue
Kupplung fertig, die zur Messe 1963
vorgestellt wurde, Doch dann standen
Lizenzprobleme mit der Firma Rokal
an, die jedoch im Laufe des Jahres
beigelegt werden konnten.

Zur Messe 1963 wurde schlieBlich
die Re 4/4 in griin vorgestellt und
zwar auf einem verbesserten Chassis
der V 200 ohne Blechhakenkupplung.
schon auf der kleinen Messeanlage
konnte das Modell bewundert wer-
den, Im dbrigen wurden schon kurz
nach der Messe keine neuen Modelle
mehr mit der Blechhakenkupplung
angebaten - lediglich im Standardpro-
gramm waren noch die ,alten” Wa-
gen aus der Zeit von 1960 bis 1962,

IDas Gehduse der Re 4/4 LAt sich
nicht ohne weiteres auf ein Blechha-
kengehause setzen. Das Gehause der
Re 4/4 ist mit 84mm um 1mm Langer,
als das Gehause der V 200 auf dem
Blechhaken-Chassis. Das Gehause der
R 474 Lafit sich auch nicht so einfach
auf ein Chassis mit Blechhakenkupp-
lung setzen, da dafir ein kleiner Aus-
schnitt an den Frontseiten des Gehiau-
ses erforderlich wiare (sonst Liefe sich

VERMISCHTES

die nach oben herausgefiihrie Blech-

hakenkupplung nicht nach den Seiten
bewegen... ).

Hun sei noch elnmal auf eine mog-
liche Existenz der Re 4/4 mit Blech-
hakenkupplung in einer Originalver-
packung eingegangen. Die Echtheit
eines derartigen Modells wilrde zwei-
felsfrel feststehen, wenn die Packung,
in der sich die Lokomotive befindet,
noch mit der originalenArnold-Klebe-
banderole versehen ist, die unver-
sehrt ist (also nicht durchtrennt). Dies
ware ein Indiz dafir, dab die Verpak-
kung nie gedffnet wurde, doch lelder
liegt uns bislang von kelnem Samm-
ler oder Modellbahner eine derartige
Verpackung mit Lokomotive vor. So
mub insgesamt die Frage nach einer
Existenz der Re 4/4 mit Blechhaken-
kupplung verneint werden.

‘Was auch gegen die Existenz dieser
Blechhaken Re 4/4 spricht, ist die
Tatsache, daf ein solches Modell in
keinem Katalog, in keinem Prospekt-
blatt und in keiner Anzelge so er-
scheint. Da es die erste Elektrolok von
Arnold war, ware eine Bewerbung
oder eine Berichterstattung mit 5i-
cherheit erfolgt. Auch in auslandi-
schen Unterlagen, wo meist Prototy-
poen abgebildet waren, die in deut-
schen Katalogen nicht auftauchen
(0201, 0262 siehe unten...), findet
sich kein Himweis auf das Modell.

Die Re 414 der SBB aly Modell mit H-Mormiopplung - die Existens mit Blechhakenkupplung mul stark angerweifelt werden. ..

AT

«-o imid die erste E 10 in blac. Alle Modelle basieren aufl dem Chassis der ¥ 200...

Auch bel den anderen Blechhaken-
modellen gibt es immer wieder Zu-
ordnungsprobleme, Gesichert ist je-
denfalls die Existenz der ersten Fer-
tiganlage von 1960, Doch schon im
gleichen Jahr gab es weitere Model-
le, zum Belsplel Gliterwagen ameri-
kanischer Bauart - ein Caboose, ein
Bax Car und ein Gondola; alle Wagen
mit den Blechdrehgestellen der Per-
sonenwagen. Deren Existenz steht
ebenfalls fest, da sie von einem Pri-
vatmann fotografiert wurden und das
Titelbild der MIBA zierten (MIBA 14

RRNOLD /™= PS4 FZ7 L OCOMOTIVES
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vom 7,11.1960, Titel). Auch der Vari-
antenreichtum ist beinahe grenzen-
los - Beisplel: Shell-Kesselwagen. In
der Sammlung des Autors befinden
sich jewedls ein Modell mit graver und
schwarzer Kesselauflage und grober
Shell-Schrift und zwel Modelle mit
schwarzer Kesselauflage und kleiner
Shell-Schrift mit Signet, beide dazu
noch in unterschiedlichen Gelbtonen.

Die schiechte Reproduktion der
Handmuster bitten wir zu entschul-
digen - es ging leider nicht besser,

Qisd NH I:ll-:hul-u Dlesal New Hovan & 117 0247 Prairie Loco with lender 261 §F 1W8 g’:: ;;-'-'f ::-ﬂ'! glll‘l: sﬁ“:‘?“ ::::
41l UP  Baldwin Disssl Union Paciiic 41198 Tois ne Dy Diasal 8.8 5 g
04 9F  Dummy Diesel Sonto Fé s 7%

10




Die Seite fir den Sammler

Ein Klassiker - Arnolds Baureihe 23

2231

Modell der BR 31 der DB

Die Schlepptenderlokomotive der Baureiha 23 war die
Inlrin  Keuentweckl ainer Dampllokomotive der Deul-
schen Oundeshahn. im Jahre 1951 wurde die ersie Lok
von dar Fo. Henschel ausgeliefert. Uinsoer Yorbild 023 10540
war die loizte yvon 105 gelioferien Loks. Bis 1070 waren
noch 82 Silck im Einsatr,

Mpx Geschwindigheit: 110 km/h
Leistung: 1785 PS
LGP #32m
Demontage Bild 1

Schraube im Dom |&sen, Obarlell nach oben abzishen,
Cilen

Wichiig! Wir emplehien vor ersimaiiger Inbstrisbnahme
sEmliche erslelien und Zahnrider milt Amold rapido-
Spezialdl zu Slen. Nachdlen nur, wenn dis Maschina
ungialchmaig lult oder laul wird. Es gandgl jo ain Trop-
len Arnold rapido-Spoziald) aul Molorlager und Zahnrider

Lampoenwechael Bild 2 und 3

Mator abhaban. Sechskantschravbe mil Flachzangs heraus-
drehen, Zwischenrahmen entfernen. Isclierplatte anhabaen,
dalekia Gilhbirne en gina neuo Birme 0700 ausiauschen.
Darsui mchien, dal die Koniskileder genlgend Vorspan.
nung Har den Lampenkontoki bahili,

Kohlowechsal il 4
Solle die Lok nach lingerer Belrigbsdauer unsuhig laufen
oder gar slehen bleiban, haban sich die Sinterkonlon ab-
panutzt und missen emausr werden, Daru die Halte-
klammarn a mit sinem spiiren Gegenstand vorsichtig aus
ihrar Hallarung dricken. Koniakibbgel b nach oben kiap-
n, Kohlebirsten ¢ heravsnshmen, Flhrungskonal und
Hektor mil feinem Pinsal reinigon, Ersatzkohion O7éd
ninaalzon.

Haftrelfermwedchsel Bild §

Mur dis rwei Schrauben der Kuppalsiongs |dsen, nalien
Haltralfen entiernen. Baim Einlegen des newen Reilens
Ersatzteil MNe, DZZ3-55 darnu! achien, dad er vollsténdig in
der dalur vorgesshanen Fille liegl

Funkenisltirung

[Nnse Lok isi noch VDE OT85 radio- und lernsshenisbirn.
Fir minen einwandireion Empfang ist jedoch eine ord-
nungsgemdie Hochantenne edorderiich. Das Entsidckabel
0714 wird nls Hauptzuleilungskabel vom Trato 2u dan Glei-
sen Iur Erzislung sines voll wirksamen Entsiarung emp-
fohlen, Dardber hinaus sollien die Schisnanobeckanien
won Schmulznblagerungen saubar gehalen werden, Ein
Abrelben mit ainem in O getrinkten Lippchen bringt hier
auch erhebliche Verbasserungen.

Soliten trotzdem noch Storungin suftreten, so kdnnen
digse im aligameinen beseiligt warden, wenn der Abstand
der Eisonbohnanlage zu der Hochanlenne vergroSert
wird, natfalls durch Auisiellen an einer andesran Stelle.

Bereits 1961 stellte Arnold den ersten Prototypen einer Dampflokemotive vor, die der Baureihe 23
recht dhnlich sah. Dieses Modell war im US-Katalog 1961/62 abgebildet. Doch es sollten noch drei Jahre
vergehen, bevor das Serienmodell das Licht der Modellbahnwelt erblickte.

Zur Messe 1965 stellte Arnold auf
seinem Messestand ein Handmuster
der Baureihe 23 vor. Das Fahrgestell
stammte im wesentlichen von der
Baureihe 66. Das noch unbeschrifte-
te Muster besall einen vierachsigen
Tender mit falschen Drehgestellen,
liel aber bereits ein gut detailliertes
Modell erahnen.

Im Spatherbst 1965 kam das Modell
schliefilich in den Handel. Es war in
den wesentlichen Detalls der letzten
deutschen Dampflokomotive, der 23

105, nachgebildet und besal nun auch  waren, wie bei der Baurethe 68, nicht
die richtigen Tenderdrehgestelle. Die  durchbrochen und das Gestinge recht
Betriebsnummer und das DE-Signet  einfach gehalten. Insgesamt war die-

ses Modell weltgehend vorbildnah, ro-
bust und stellte auf mancher N-Anla-
ge seine gute Zugkraft unter Beweis.

Schon 1966 bekam der Tender eine
fiinfzeilige Beschriftung, die sehr grofl
ausgefallen war - was den Vortell hat-
te, dalh man alles lesen konnte. 1967
wurden die Treibrader felner ausge-
fuhrt und waren nun endlich durch-
brochen. In dieser Form konnte sich
die 23 noch insgesamt vier Jahre im
Programm halten.

1971 wurden grifiere Anderungen
an der Maschine vorgenommen. Der
Kessel wurde besser detailliert, die
Windleitbleche waren durchbrochen
und die Treibrader nebst dem Gestdn-
ge waren feiner ausgefuhrt. An der
Vorlaufachse fiel die N-Hormsupplung
weg - wie bel den meisten Arnold-
Schlepptenderlokomaotiven. Das Ten-
dergehause wurde ebenfalls abgean-
dert - am auffalligsten war der Weg-
fall der vier Stabllisterungen am Ten-
deroberteil.

Das . neue” Modell erhielt nun die
Computernummer 023 105-0 der Epo-
che IV und ein D8-Signet mit doppel-
tem Rand. Die Tenderbeschriftung
war nun feiner und sechszeilig aus-

gefiihrt.

1979 wechselte man auf eine neue
Betriebsnummer, die 023 040-9.
Scheinbar scheint dieser Wechsel
micht ganz refbungsias funktionfert zu
haben, denn es gibt aus dieser Uber-
gangszeit einige Fehldrucke mit den
Hummern 023 105-0 an den Seiten und
der Nummer 021 040-9 an der Stirn-
seite, Diese Modelle sind heute sehr

gesucht.

Bis 1982 lief das Modell mit der neu-
en Betriebsnummer und kam 1983
erneut mit der Epoche Il Nummer 23
105 heraus. 1988 verschwand die Ma-
schine aus dem Arnold-Programm.

waren erhaben ausge- [ -
fiihrt {der Kessel mit
Filhrerhaus bestand aus
Druckgul...), wihrend
der Tender aus Kunst-
stoff ohne Beschriftung
war. An der Vorlaufach-
se war die N-Normkupp-
lung befestigt - und na-
tibrlich auch hinten am
Tender, Die Treibrader

b, 1
witet |2F won 128 mm. Dhe Tohrenlardinsaier salie= ba et Frgmalihrung moch vermiast warder
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Interessantes aus der N-5zene

Meldungen im Oktober

Flir die kommenden Wochen stehen wieder einige Sondermodelle an - nicht nur anlablich der Inter-
nationalen Modellbahnausstellung in Hannover, Und auf der anderen Seite werden geplante Modelle ge-
strichen, weil zum Beispiel notwendige Genehmigungen nicht vorlagen. Keine gute Planung...

Baureihe 10 von Arnold
geht in die Produktion

Hun st die Konstruktion der Bau-
refhe 10 abgeschiossen und die Pro-
duktion beginnt. Wenn alles nach Plan
[auft, soll das Modell schan im Novem-
ber/Dezember im Fachhandel erhalt-
lich sein. Info und Bezug: Fachhan-

—EE

del. gk/mb
Weitere Sondermodelle ; !
Der LKW Trucker's best friend - Aral Card™ von Roco 15t ersatzios gostrichen worden |
von Arnold
Als Machtrag zu unserer Ubersicht  Kiiln. Exclusiv fUr Menzel's Lokschup-  und ein Grofiraumwagen ,Komatsu

der geplanten Amold-Sondermodelle
wollen wir weitere Sondermodelle
nachschieben, Anfang Oktober kommt
ein G 10 mit Bremserhaus . Reissdorf
Kilsch™ der Epoche IV (4247, 500
SU.]:ILI fir da'i Karstadt-Haufhaus in

pen in Disseldorf wird es den G 10
mit Bremserhaws anlafilich des Jubi-
laums 90 Jahre Persil™ (4246, 500
Stiick) geben. Im November kommt
fir die Firma SMDY In Stuttgart eln
Kiihbwagen ,SMDV" (4107, 500 Stiick)

Sﬂmdﬂ.lmmu 'N'.U-Ihm M'm mmw hﬂﬂ‘ﬂ‘hl

| Postiach 35 0102 1 656055 Saartyicken

ANKAUF - VERKAUF - TAUSCH

B il Wniiimape, Fanlbiter, Sevn- wncl Sondessial

Fax & Telefon: 0681/ 70 02 26
N-Modelibahn-Varsand

Angebotsliste gegen 2.- DM in Briefmarken. |
Neue Bierwagen jetzt lieferbar!
Dwischerrverbauf, Lisfermaglichbess, frrm wnf Prosnderung veriehatien !

Hanomag" (4748). Dieser Wagen lst
silberfarben mit blaver Beschriftung
und wird in ganz Deutschland erhalt-
lich sein.

Ende des lahres schlieBich legt man
in Milhlhateen eine zweiteilige Milka-
Garnitur auf (0339, 500 Stiick). Diese
Garnitur enthilt einen Eurosprinter in
lila ohne Betriebsnummer und einen
zweiachsigen Kithlwagen, ebenfalls
mit Milka-Werbung bedruckt, Diese
Garnitur soll in ganz Deutschland er-
hiltlich sein. Als Neuauflage - wegen
der groflen Hachfrage - [egtAmold die
dreiteilige Garnitur mit Selbstentla-
dewagen der DB-Cargo (0314} noch
einmal aul. Diese Neuauflage wird
dann bel allen Fachhandlern in
Deutschland erhaltlich sein.

Info und Bezug der Modelle: Kar-
stadt Kiln, Kéin; Menzel's Lokschup-
pen, Friedrichstrafle &, 40217 Dissel-
dorf; SMDV, Béblinger Strafie 47,
71085 Sindelfingen. mbigk

Minitrix kilndigt den
ersten Museumswagen an

Fir das Marklin-Museum In Gop-
pingen wird Minitrix in Kiirze den er-
sten Museumswagen in Spur N produ-
zieren, Bislang gab es in dem Muse-
um nur Sondermodelle der Spurwel-
ten Z, HO und 1. Das neue Modell ist
ein zweiachsiger Bierwagen der Tu-
cherschen Braverei in Nurnberg der
Epoche | (13804). Den Wagen wird es
nur im Mirklin-Museum geben und
kann nicht auf dem Versandwege be-
zogen werden. Info und Bezug: Mdr-

klin-Museumn, Gippingen. gk

Baureihe 52 Kondens
von Minitrix

Um regional auftretende Gerlich-
ten schon im Keime zu ersticken: die
diesjahrige Heuheit von Minitrix, die
Baureihe 52 mit Kondenstender, ist in
der Mache und wird auf jeden Fail
noch var Weihnachten in den Fach-
handel kommen. Info und Bezug:
Fachhandel. gk

Sandermodelle fir die
Modellbahnausstellung

Fir die Internationale Modell-
bahnausstellung in Hannover wird
Minitrix ein eigenes Sondermodell
auflegen, Es wird sich um einen G 10
dhnlichen Kiihlwagen , Leibnitz-Keks™
handeln (13491). Dieses Modell wird
es zur Messe nur bel Fachhdndlern im
Raum Hannover geben. Info und Be-
zug: Fachhdndler Raum Hannover.

Auch Ammold bringt ein elgenes Mo-
dell fiir die Messe auf den Markt. Er-
scheinen wird ein Grofiraumwagen

Habis mit Hanomag-Aufdruck (4748).
Dieses Modell wird allerdings bei al-
len Fachhdndlern in Deutschland er-
hiltlich sein. Info und Bezug: Fach-
handel. gk

Roco storniert Telecom-Lok
fiir den Schweizer Markt

Mach Auskunft der Firma Roco
wird die geplante weilie Telecom-Lok
Fartsetzung auf Seite §
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Meldungen im Dktober ..
auf Basis der Re 4/4% (23341) nicht
erscheinen. Das Modell kiinnte frihe-
stens 1998 produziert werden, doch
bis dahin soll der Anstrich beim Yor-
bild aus lizenzrechtlichen Grinden in
wawisscom” gewechselt werden. So
bleibt zu hoffen, dab sich wenlgstens
die bekannte Firma WABU AG in der
Schweiz dem derzeitigen Modell an-
nimmt und in nachster Zeit als Klein-
serie auf den Markt bringt.

Ebenfalls gestrichen ist der Volva FH
12 mit Auflieger  Aral Card™ (1881),
da fiirr die Produktion keine Geneh-
migung von Aral vorliegt. ekfap

Alno-Lokomotive wird
ebenfalls nicht erscheinen

Die Meldung war kaum jemandem
bekannt - neben der Telecom-Lok aus
Basis der Re 474" [23341) war noch
die Alno-Lok (23342) als Sonderaufla-
ge geplant. Doch weil der Kiichen-
hersteller Alno die Genshmigung ver-
weigerte, kann diese Lok nicht in die
1:160 Produktion gehen. gk

Weiteres Roco-Clubmodell
fiir die Schweiz

Wahrend in Deutschland der
Stredt um das diesjahrige Clubmodell
weitergeht (wir berichteten...), wird
s in der Schweiz in diesem Jahr ein
weiteres Modell fur den dortigen
Roco-Club geben. Aufgelegt werden
soll der glattwandige Schiebewand-
wagen Hbis mit seitlicher ,HENNIEZ™-
Werbung. Das Modell hat die Artikel-
nummer C3751, kostet 29,50 sFr. und
kann bis zum 24. Oktober beim Roco-
Club bestellt werden. Info und Bezug:
Roco-Club Schweiz, Balgocherstrafie

14, CH-9445 Rebstein, eklop

Snack-Bar Wagen von

Fonfara verschoben
DieAuslieferung des angekindig-

ten Snack-Bar Wagens von Euromodedl
F.P. verzogert sich wahrscheinlich bis
Mitte Hovember, da der italienische
Produzent mit der Lieferung nicht
nachkommt. Info und Bezug: Euromo-
dell ER, Buchhoferstrofie 40, 82140
Olching. ek

Re 446 der S50B als
»Happy Birthday Lok"

Seit dem 16. August gibt es eine
weitere Kunstlok auf Gleisen der SOB
- die von Marklin initiierte Happy

10
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O Hapgy Birthday ™ Lokomative von Markdin wird hoffentiich ausch bald in N reslishert werden. ..

Birthday Lok". Ob es die Lok auch in
N geben wird, ist moch offen. gk

Weitere Werbelokomotive
der DB AG vorgestellt

Am 12.9. wurde mit einer  Dresd-
ner Bank™ Lokomotive aul Basis der
120 141-7 eine dritte Werbe-120 bei
der DB AG vorgestellt, Bleibt nur die
Frage: wer in N macht sie? gk

Modell & Hobby 1997

in den Leipziger Messehallen
Auch in diesem Jahr findet wie-

der die Modell & Hobby in Leipzig

statt, wo sich vom 2. bis 5. Oktaber

unter anderem auch viele Modellbah-

ner zum Sehen, Informieren und Fach-
simpeln einflinden werden, gk

Der neue Katalog
von NOCH liegt vor

Im Fachhandel erhaltlich ist mitt-
lerweile der neue NOCH-Katalog
1998, Auf lber 150 Farbselten wird
das gesamte Programm prasentiert,
dazu kommen die Kapitel Rivarossi
und Kato (unter anderem mit der neu-
en Baureihe 86). Aulierdem veranstal-
tet NOCH einen Modellbahn-Land-
schafts-Fotowettbewerb fir alle Mo-
dellbahner, Die Teilnahmebedingun-
gen sind im Katalog abgedruckt, kén-
nen aber auch bei MOCH direkt ange-

fordert werden. Der Katalog Ubrigens
kostet 6,- DM, Info und Bezug: Foch-

fher i aifle
N R dag
fuug

A‘fﬁ“&m&ﬂcm Trains

Rathaus Arkaden (Am Meumarkt 1) - 41564 Kaarst - Tel 02131-769640 - Fax: 02131-769641 !

GP40NRIS GP40 Rock lsland The Rock” whita/blue #3002 399

GP4ONSPO GP40  Southern Pacific "Spirit of T6"  whilred/blu #3197 380

GPAONWPT GP40  Western Pacific UP Color #3532 398

GP3SNNM1 GP35 MNational de Mexico Special bluet. blua #8254 360 -

GP3SNNM2 GPA5 National de Mexico Special red/black #3207 388,-

Lifel fke Spur &

MNEU - Bauart SD7/9 - 3 Serle, ab Ende September:

7738 SD9 BN groeniblock £ #6226 75~ 7740 SD8 BN green/black * #®6232 75-- |
7745 SDS CBA&Q chinesered *+ #346 75~ 7770 SDB CBAQ chinesered £ #358 75— |
7773 509  Conrail blue + ®W6B22 75~ 7778 508  Conrail blua + #8923 75—
7783 SD9 NAW  blua/herald #2352 75~ TTB4 SD9 NEW blus/herald #2354 75—
7reeé SDT 8P Bloody Nose £ #3900 75~ 7787 SDT 8P Bloody Nose & #5378 75—
7788 SD9 S0U  blackiwhite #202 75~ 7782 SDS SOU  bisckiwhite #207 75—
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MicroTrains Neuheiten
fiir September

Und wieder kommt ein neues
Modell aus Oregon: ein 60'8" Gunder-
son Center Flat Car der Domitar Gyp-
sum (53510). Weiter sind neu ein 40°
Standard Box Car der Rock lsland in
griin (24270}, ein 50" Box Car der Cen-

gen nichl - Versand mnland DM 5,

tral of Georgia in schwarz (31280), ein
Flat Car der ATSF (71050) und ein 40
Outside Braced Car der Pacific Great
Eastern in rot (29080). Als Reprint
kommen ein 50 Standard Box Car der
Burlington Morthern in gelb (3B160)
und als Vintage Reprint ein 39" Tank
Car der Shell il Company (65090).

{humiand ah DM 17, - | per Machnahme, Vorastame, VISA,
[urncand oder AMEY. Uherweitury o bparkasee Mens, LT J0550000, dorto BOOROITA, Anfaht Gbar AST, Auslshn FLE, Rick 1] bk

g Pra, St
|

N-5cale Convention
Sondermodelle

Fir das 6. Treffen in Tacoma (Wa)
wurden insgesamt 12 Wagen des Great
Horthern Circus Car aufgelegt. Erhalt-
lich sind diese Wagen in zwel Ser
Packs in geringer Stiickzahl bel Al
American Trains in Kaarst.
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Richtig beladen - Militarfahrzeuge

Mit einer neuen Serie von Militirfahrzeugen in N hat Roco im letzten Jahr einen regelrechten (Trans-
port-) Boom ausgeltst. Neben einem M 113 der US-Armee und der schweren Haubitze M 109 der Bundes-
wehr ist in diesen Wochen der Unimog 1300 erschienen. Wir zeigen, wie diese Modelle verladen werden.

Der Transport von Militdrfahrzeugen
auf der Bahn hat eine lange Traditi-
on. Bereits im letzten Jahrhundert
nutzten Militirs dieses Transportmit-
tel, um Waffen und Gerdt auf den
Krlegsschauplatzen schnell bewegen
und verlegen zu kinnen. Im Iweiten
Weltkrieg erreichte dieser Transport
vollig neue Dimensionen, wobei es bel
der Wehrmacht sogar eigene Kompa-
nien fir den ausschlieflichen Eisen-
bahntransport gab.

Bel der heutigen Bundeswehr dient
die Bahn in Friedenszeiten in der Re-
gel jedoch dazu, Truppenteile aul
Ubungsplitze zu verlegen. Gerade die

In der néchsten Ausgabe stellen wir
Ihnen ausfihrlich die Produkte der
Firma HEICO vor, die seit einigen

Monaten ausgezelchnetes Ladegut
such fur uns N-Bahner fertigt.

Teil 1 - Oktober 1997: Verladung
von Militarfahrzeugen.

von Stahlerzeugnissen (Brammen,
Platten, Rohre, Stahlmatten).
Teil 3 - Dezember 1997: Verladung
von Holzgitern (Bretter, Baum-
stamme, Schalhoiz).

Teil 4 - Januar 1998: Verladung
van Sondergltern (Kisten, Rohren,
Fisser, Kabeltrommeln).

schweren Kettenfahrzeuge sind fur
eine ldngere Fahrt auf Strafen nicht
geeignet. In Krise und Krieg nutzt man
die Bahn als logistisches Mittel, um
die bendtigten Truppentelle schnell
in die Krisenregionen zu bringen.

Zum Transporteinsatz kommen ins-
gesamt drei Modelle aus dem Roco-

Programm zum Einsatz, namlich der
vierachsige RImmp™, der schwere
sechsachsige Samms™ und der zwel-
achsige Rungenwagen Kbs*S, Mit den
Vorbildern wollen wir uns zunichst
kurz beschaftigen.

Der vierachsige Rlmmp™ stammt
noch von der deutschen Reichsbahn
und wurde erstmals 1940 als S5y 45
gellefert. Er dient in erster Linie zum
Transport von schweren Kettenfahr-
zeugen und Maschinenteilen, Der
Samma’™ entstammt als 55ylms der
Epoche Il und wurde 1964 erstmals
gebaut. Dieser sechsachsiger Wagen
wird in erster Linie fir schwere Walz-
profile und sperrige Giiter benutzt
dient aber auch zum Transport schwe-
rer Kettenfahrzeuge. Der zwelachsi-
ge Rungenwagen Kbs*? wurde 1958 als

Rimms 58 in Dienst gestellt und soll
Fahrzeuge und Giiter mit grabem
Raumbedarf transportieren. Er ist
geeignet fir kleine Kettenfahrzeuge
und besonders fiir Kleinfahrzeuge und
LKW der Bundeswehr.

Der Mannschaftstransporipanzer
MTW (M 113 der US-Army) wird auf
Fahrzeuge des US-Transportation
Corps verladen. Roco nahm als Vor-
bildmodell den vierachsigen Flachwa-
gen der Bauart RImmp™. Verladen
werden zwei Panzer. Vorme und hin-
ten werden Verzurrketten lber Kreuz
am Panxer angebracht und am Run-
gen-/Flachwagen befestigt. Zusétz-
lich befinden sich vorne und hinten
an den Ketten Metallkeile, die sich am
Holzboden des Wagen festkrallen, Zu
beachten ist, dafi Waffen abgebaut
werden - auch die auf dem Panzer an-
gebrachten Kraftstoffkanister werden
wihrend der Fahrt abgenommen.
Statt rwei Panzern kann auch ein MTW
mit einem anderen Gerat verladen
werden, welches das Lichtraumprofil
nicht dberschreitet.

Dem M 113 ghnlich st das Transport-
fahrzeug M 577 (auch Gefechtsstand-
fahrzeug), der bei der Bundeswehr
auf Rungenwagen Kbs* und Kbs* und
auch auf Flachwagen Samms™ und
Samms'" verladen wird,

Die schwere Haubitze M 109 (Kali-
ber 155 mm) wird nur auf Flachwa-
gen verladen, z.8. Rimmnps*® oder
Samms™. Dabel wird das gleiche Ver-
ladeverfahren angewendet, wie beim
MTW - Benzinkanister und MG-Halte-
rung sind abzubauen, Das Geschiitz-
rahr wird am Panzer selbst abge-
stitzt. Auf Wagen der Bundesbahn
wird nur jeweils eine Haubitze auf
Fartaetzung auf Sefte 7

Dwnd Verzurrioetton
Uter Kreuz angebracht
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Richtig beladen - Militirfshrzeuge. ..

einen Flachwagen verladen - bel an-
deren Streitkraften (z.B. Niederlan-
de) konnen auch zwei Haubitzen auf
einem Flachwagen transportiert wer-
den.

Die Unimegs 13200 der Bundeswehr
kommen zu zweit auf einen Rungen-
wagen Khs*® oder Kbs*, Zunichst
fahrt ein Unimog nach vorne auf den
Rungenwagen auf owel Metallkelle,
Dann kommen an die Hinterreifen
ebenfalls Metallkelle, die durch das
Gewicht des Unimogs in den Helzbo-
den gedriickt werden. Gleiches ge-
schieht mit dem zweiten Fahrzeug.
anschliebend werden die Unimogs
durch Verzurrketten Ober Kreuz ver-
zurrt. Keinesfalls werden, wie auf vie-
len Modellfotes zu sehen, doppelsei-
tige Holzkeile an den Ridemn verwen-
det, da diese keinen Halt am Wagen-
boden haben,

Verladen werden die Militirfahrzeu-
ge in der Regel (ber eine normale
Kopframpe mit Gleisanschiufl. Steht
keine Kopframpe zur Verflgung, kin-
nen die Rad- und Kettenfahrzeuge
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auch seitlich verladen werden. Meh-
rere Flach- oder Rungenwagen wer-
den von einer Rangierlokomotive di-
rekt an die Rampe herangefahren und
abgestellt. Die eigentliche Verladung

« der Fahrzeuge Ubernehmen die Sol-

daten selbst - unterstiitzt durch den
Verlademeister der Bahn. Dieser muly
nach Abschiufl der Verladearbelten
die ordnungsgemalie Ausfihrung fest-
stellen. Ist der Zug fertig beladen,
werden Reisezugwagen in der erfor-
derlichen Anzahl angekuppelt, die
den Transport der Soldaten Uberneh-
men. |5t der Zug fertig zusammenge-
stellt, setzt die Zuglokomotive vor
und die Reise kann losgehen. Eine
Fahrt kann recht lange davern, Als der
Autor dieser Zeilen Mitte der Bler
Jahre mit einer Fernmeldekompanie
der AMF von Bruchsal nach Danemark
verlegte, daverte die Reise inclusive
Fahrt mit der Fahre ab Fehmann fast

einen ganzen Tag. Transportiert wur-
den neben vielen Radfahrzeugen auch
kleine Kettenfahrzeuge.

Die Verladerampe selbst, die in der
Hahe eines Bahnhofes liegt, kann ein-
fach selbst hergestellt werden. Dazu
bendtigt man lediglich ein Stiick Bal-
saholz als Rampe und als Auffahrt, Zu
beachten ist, dalh der Auffahrwinkel
nicht zu stedl ist. Ja nach Geschmack

kann die Rampe mit Kopfsteinpflaster
van verschiedenen Iubehdrherstel-
lern beklebt werden, Wer den Selbst-
bau mag, schmirgelt das Balsahotz mit
feinem Schieifpapier ab und streicht

Modellgips (Moltofill...) dinn auf. Im
noch feuchten Tustand kinnen Pila-
stersteine oder Betonstrukturen her-
ausgearbeitet werden. Ein grauer An-
strich und eln paar O- und Rostilek-
ken - fertig ist die Rampe.

seitliche Verkadung I

Verladung Uber Kopf li—

Eine Veriadernmpe fir Rad- und Ketten!shizeuge - mit einfachen

Mitteln seibal hernatellen
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1551 legte Arnold exclusiv flr die Firma
Hesselbach & Raucher diesen vierachsigen
Kesselwagen mit gednderter Setricbmummer
auf, Obwonl das Modell auf &00 Stiick Hmithert
war und mit Zerifikat geliefert wurde, konnte
£1 heine Wertsteigerung vorweisen. Im
Gegentell - noch Jahre spiter bekam man
diesen Wagen weit unter dem damaligen
Verkaufspreds angeboten, Ein Flop also...

e A Y

for Exclustv-hodell AGA Rommanhailer Kohlansaure Nr, &377:12 von Amnald;
Limilisris Aullage B0 Si0ck.

Ihr Model nal ale Nr, _.__1_?

HERA Hazpaibach und Aauscher GoRf
472 Beverungen | — kesselstrafe 1.3

Giterwagen richtig beladen

Limitiert - ein Begriff ohne Wert?

Ein neuer Begriff dringt mehr und mehr in die Modellbahnwelt, In einem Markt, in dem mit immer
hidrteren Bandagen um die Gunst und um das Geld des Kunden gekampft wird, sollen limitierte oder
streng limitierte Produkte fortan vermehrt Kaufimpulse setzen.

wLimitierte und exclusive Sonderse-
rie eines bayertschen Gliterzugs der
Epoche |, Schlepptenderiokomotive
mit funf Ghterwagen, Lokomotive und
Wagen mit gednderten Betriebsnum-
mern und Anschriften, einzeln nicht
erhiltlich, in edler Holzkassette mit

Das Modall me dar Artilel-hy

ZERTIFIKAT

Seit 100 Jahran gibt s olympssche Spiele der Newzai
war B0 Jahren fand die Oiympiade in Bordn stall. Disse sportichen
Jubilaen wasen Ankall, de Schnellugiokomotive mit Schiepptender

Bauralha 18.1 mi ulmp.si'rg‘n H-n:la'lgp@u'. ceem Tander flr sine

Sarie als DEsSOnaES ket I dnggtes-Mitglieder gatarion
»
Dio mm

In Varbindung mit diesemn Zedifia,
gusgestoft-pul den Kaufer
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Zertifikat; Bestellschluf: 30. April™.
So oder dhnlich werben die Modell-
bahnhersteller fir Ihre Sonderserien,
Heutzutage relcht es nicht mehr aus,
ein einfaches Katalogmodell nur mit
einer neuen Betriebsnummer zu ver-
sehen - das ganze Drumberum mul‘!

et und

1.

BATEY wurde 19598 In'sinmaligsr

Ogptisch amsprechendes Tertifikat - doch die Auflage wird nicht bekanhigegeben...

ebenfalls stimmen. So finden sich die
Modelle entweder in einer newen und
aufwendigen Yerpackung wieder oder
erhalten ein beigefigtes Zertifikat,
welches die Exclusivitat vom Herstel-
ler garantiert., Auf jeden Fall sind die
angebotenen Sonderserien limitiert,
um dem Endkunden zu zeigen, dab sie
tatsachlich nur in einer begrenzten
Stiickzahl in elnem begrenzten Ieit-
raum erhéltlich sind.

Aus der Sicht des Herstellers hat die
Produktion von limitierten Sondermo-
dellen einen wichtigen Grund: dem
Kunden soll ein attraktives Modell
geboten werden, was in dieser Form
nicht im Katalogprogramm zu finden
ist. Die Produktion hat fir den Her-
steller mehrere, nicht zu unterschat-
zende Effekte. Vorhandene Formen
und Teile konnen genutzt werden,
eine hihere Gesamtaufllage (alle Mo-
dellvarianten zusammengenom-
men...) [kt eine schnellere Amaorti-
sation der Gesamtkosten zu, die Pro-
duktbreite wird nebenbei erhiht -
somit hat der Kunde eine grifere Aus-
wahl.

Beliebt sind vor allem komplette
Garnituren mit Modellen, die einzeln
nicht erhaltlich sind. Allerdings stelit
diese Fertigung wieder ein gewisses
Risiko gegeniiber einem Einzelmodell

ar - produktionstechnisch und auch
wirtschaftlich gesehen.

Doch dal Modelle oder Sonderseri-
en limitiert sind, sagt im Grunde ge-
nommen nicht viel aus. Denn elgent-
lich sind alle Produkte aus der Pro-
duktion eines Herstellers limitiert. Es
gibt keine Lokomotive und keine Wa-
gen, die ewig gefertigt werden. So fst
die Stiickzahl immer auf eine be-
stimmte Anzahl beschrankt, die in
einem bestimmten Zeitraum gefertigt
wird - ob es Twel Monate oder zehn
Jahre sind, spieit dabei keine Rolle.

Die Produktionszyklen von Modellen
werden in Zukunft immer kleiner wer-
den - ausgenommen bei Standardmo-
dellen, die fir das Grundsortiment
von besonderer Bedeutung sind. So-
mit werden auch die produktionsbe-
dingten Stickzahlen fir jedes produ-
zierte Einzelmodell sinken. Einen gro-
Beren Stellenwert werden zukinftig
die Produkte haben, die sich in ver-
schiedenen Yarianten fertigen lassen.
Einzelganger haben dagegen nur eine
Chance, wenn die allgemeine Nach-
frage danach sehr grofl ist. Die Bei-
spiele Im grauen Kasten unten sollen
diese These unterstreichen,

Interessant kann der Begriff der li-
mitierten Sonderserien dann werden,
wenn der Hersteller die tatsachliche
Auflage bekanntgibt. Doch ob das
Modeil dann automatisch das Merkmal
des Exclusiven bekommt, darf be-
rweilelt werden. Eine Lokomative,
die als limitiertes Sondermodell eine
Auflage von 3.000 Stlick hat, ist zwar
von der produzierten Stiickzahl her
begrenzt, kann aber mit Sicherheit
keine Exclusivitit vorwelsen, da die
ginglgen Stlckzahlen von vergleich-
baren Lokomaotiven ebenfalls in die-
sem Rahmen liegen. Eine der mogli-
chen Grundbedingungen fir efne Ex-
clusivitat ist, dab die produzierte
Stickzahl deutlich unter der norma-
len Serienproduktion liegt.

Bel der Wertzumessung eines Mo-
dells spielt die limitierte Anzahl - so-
fern die Auflage bekannt fst - nicht
unbedingt die primire Rolle. Vielmehr
bestimmt sie im engen Verbund mit
weiteren Faktoren, wie Modellaus-
wahl, Produktionszeitraum, Angebot
und vor allem Kachfrage (=Verfigbar-
keit) den derzeitigen und zukiinftigen
Preds eines Modells. Die Auflage be-
kommt dann einen nicht zu unter-
Fortsetmung auf Seite 9

10




Limigiest - ein Begriff chne Wert..,
schatzenden Stellenwert, wenn die-
se bed einem Lokomotivmodell bei nur
50 Stiick legt, zum Beispiel exclusiv
fir eine Pressekonferenz oder fir ein
anderes, besonderes Ereignis gefer-
tigt. Doch ein solches Beispiel dirfte
eher die groBe Ausnahme bleiben.

Die Wertsteigerung eines Modells
orientiert sich stark an den marktwirt-
schaftlichen Kriterien Angebot und
Nachfrage. Ist dasAngebot grofy, aber
die Hachfrage gering, wird der Markt-
preis rwangslaufig stagnieren oder
nach unten tendieren. Ist das Ange-
bot gering, aber die Hachfrage grofl,
ist eine (schnelle}) Wertsteigerung
vorprogrammiert. Letztendlich ma-
chen diese Faktoren deutlich, wie eng
verzahnt alle Elemente sind und nur
in der Gesamtheit den Erfolg oder
MiRerfolg eines Produktes bestimmen.
Ein Beispiel fUr stagnierenden Wert-
zuwachs ist die Kof Il von Arnold
(2000}, die anldflich des Kieler Ha-
fenjubilaums produziert wurde - mit
fester Auflage und Zertifikat. Doch die
Auflage war 5o hoch und das Interes-
se der Sammiler und Modellbahner so
gering, dal sich nach der ersten Kauf-
euphorie kaum mehr Interessenten
fanden - der Marktprels stagnierte.
Wertzuwiichse konnen dagegen je-
doch die ersten Preulien-Garnituren
van Fleischmann verzeichnen.

Limitierte Sonderserien orientieren
sich mekst am Geschmack der Kunden
und nach feststellbaren Trends - Zum
Beispiel zeitgeschichtliche Ereignisse
oder bestimmte Zeitabschnitte der
Eisenbahn. So steht derzeit besonders
die Epoche 1l ganz oben auf der Be-
liebtheitsskala der Modellbahner. Hier
miissen die Hersteller natlirlich be-
sonders schnell reagieren, um sich
kurziristig Marktanteile zuw sichern.
Verfogt der Hersteller Ober ein brel-
tes Grundsortiment, so lassen sich
daraus schnell und mit relativ gerin-
gemn Aufwand Sonderserien oder Mo-
delle fertigen,

Bel Marktflihrer Maridin Lakt sich seit
einigen Jahren die Tendenz zur ver-
mehrten Produktion von Sondermo-
dellen im HO- und Z-Bereich feststel-
len. So erscheinen mehrmals fm Jahr
Sonderprospekte mit Produkten, die
in der Auflage limitiert sind und mur
in elnem bestimmiten Zeltraum gefer-
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i sa wieht das Vorbild aun - die ¥V 20 030 in den S0er Jabren im Einsakz

Eine neue Firma und das erste Modell...

Die V 20 kommt in N

Was den GroBserienherstellern in all den Jahren nicht gelungen
ist, kommt nun von einem neuen Kleinserienhersteller auf den Markt
- der Rangierdiesel der Baureihe V 20 in Ausfilhrung der Epoche Il

Die noch junge Firma Marks Klein-
Kunst aus Regnitzlosau wird schon im
Hovember sefn erstes Lokmodell pro-
duzieren. Es handelt sich um die Bau-
reihe V 20, eine ehemaligen Wehr-
machts-Diesellokomotive, die zu-
nachst in griin und schwarz der Epo-
che Il kommen wird. Und die techni-
schen Detalls machen echten Appe-
tit. Faulhaber-Motor mit grofer
Schwungmasse, komplettes Getriebe,
hohes Fahrzeuggewicht (Zinngehau-
se und Fahrwerk), feindetaillierte
Anbauteile (Griffstangen, Brems-

schlauche, ...}, HEM-Kupplungsauf-
nahme flir Flelschmann-Eurzkupplung
und Digitaldecoder-Einbau (Lenz und/
oder Arnold). Geplant ist die Auslie-
ferung Tlr November, Und wie es sich
gehdrt, werden wir dieses Modell vor
der Auslieferung erhalten und einem
ausgiebigem Test unterziehen.

Wer hinter der Firma Marks Klein-
Kunst steckt und was wir N-Bahmer
noch alles erwarten konnen, daruber
wollen wir in einer der nachsten Aus-
gaben berichten.

tigt werden. Mit dieser Strategie,
auch aufierhalb der traditionellen
Splelwarenmesse Meuheiten zu pla-
zieren, schafft man, Uber das Jahr
vertellt, stets neue Kaufimpulse. Die
Produkte finden zwar leicht den Weg
um Fachhandler, nicht immer aber
dann auch weiter zum Kunden. 5o ist
2u beobachten, dalh manche Modelle
schon seit Monaten (und auch Jah-
ren...) in den Regalen liegen - aber
werkseitig schon lange ausverkauft
sind. Die Auflagenzahlen werden aus
unerfindlichen Griinden nicht be-
kanntgegeben.

Arnold fertigt in unregelmabigen
Abstanden Modelle fUr Spielreugver-
bande oder einzelne Fachgeschifte
und legt von Haus aus die Auflage auf
eine bestimmte Stickzahl fest - in der
Regel sind es 500 Stick. Von diesen
Stiickzahlen erfahrt der Kunde meist
nichts - es sei denn, er informiert sich
in Fachzeitschriften, die dieAuflagen

vertgffentlichen - wie zum Beispiel der
H-Bahn Ticker. Fleischmann fertigt
nur fiir die Verbdnde und die eigene
Vertreter-Initiative und gibt die Auf-
lage nicht bekannt - ebenso Minitrix.
Roco fertigt ebenfalls Modelle und
Sonderserien fir die Verbande und
won Fall zu Fall auch flr Handler oder
Organisationen. In einigen Fallen er-
fahrt man offiziell die Auflage - je-
doch nicht direkt von Roco,

Limitierte Sonderserien und exclu-
sive Modelle mit einer Auflagenbe-
schrinkung werden auch zukiinftig
ein fester Bestandteil der Produktpa-
lette der Hersteller setn. Wir fordern
deshalb die Hersteller auf, mehr
Transparenz zu schaffen und die Auf-
lagen der limitlerten Serien und Mo-
delle bekanntzugeben - und sei es erst
nach Abschlufh der Produktion. Oder
hat man in den Chefetagen Angst, sich
mit einer wohlméglich zu kleinenAuf -
lage auf dem Markt zu blamieren?
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rugwagen L Klasse, Modell des Femstrecken-
Lisgerwagens Betlm™ mil Vorrugaablailen,

Kiesaigraulvioletin DE-POP-Lackiarung mit v
chender Beachrifiung, mil lnneneinrichiung, singesetzie, 2. T,
kasten und Chasaio alie Einzol-
heitan nmchgeblidet, Original Minden-Deutz-Drehgostelie.
Drach abnshmbat fum Einbau der Innenbeleuchiungsgamitur

| Identepte-

#119 - Speisewagen, Modell des WROmh™ der DB, LOP:

Kimsalgrauirola DE-POP-Lackierung mit vorbildentsprochen-
dey Beschrifiung, mit Innensinrichtung, oingesotrte Fanstor,
am Wagenkasien und Chassiz alte Einzelheilen nachgebil-
dot. Original Minden-Doevtz-Drehgestelie. Dach abnehmbar
zum Einbau der Innenbelsuchiungsgamitur S450.

Ein neues Farbkonzept der Bundesbahn

Fleischmanns Popwagen

Zu Beginn der 70er Jahre entwickelte man bei der Bundesbahn einen neuen Zweifarbenanstrich, der
sich zwar nicht durchsetzte, aber zum Wegbereiter der ozeanblau-beigen Lackierung wurde, Diesen
Popanstrich nahmen sich verschiedene Hersteller zum Vorbild und lackierten ihre Wagenmaodelle um.

Im Jahre 1970 entschlofd sich die
Deutsche Bundesbahn zu elnem new-
en, werbewirksamenanstrich fiir ihre
Reisezugwagen, der unter dem Mamen
~Fopanstrich™ in die Geschichte der
Fahrzeuglackierungen einging. In ei-
ner Besprechung des DB-Vorstandes
im Juni 1970 wurde die endgiltige
Farbgebung festgelegt, wanach finf
Wagen im Aw Frankfurt/Main umge-
spritzt wurden. Diese standen ab Au-
gust 1970 zu Besichtigung bereit.
Umilackiert wurden einAGm™ (kiesel-
grau-orange), en Bum™ (kieselgrau-
blaw), ein Boilim™ (kieselgrau-lila) ein
WRUmM™ (kieselgrau-rot) und ein
BOUm™ (kieselgrau-blau).

Per HVB-Verfigung vom 31, August
1970 wurden versuchsweise drei Zug-
paare - rwel Tages- und ein Hachtzug
mit Liegewagen - in die neuen Ver-
suchsfarben umlackiert. Zu beachten
15t - auch bei spateren Umlackierun-
gen und Meuablieferungen - dab die

vorgegebene Farbgebung nicht immer
eingehalten wurde. So erhielten zum
Bekspiel elnige Wagen der 1.Klasse ein

Kennzeichnung beim
Versuchsanstrich (Popfarben)
Zur Kennzeichnung der 'Wa-
genklassen und des Verwendungs-
rwecks erhielten die Wagen in der
Fensterreihe den folgenden An-
strich:
Wogen 1.Klasse und 1./2.Kilasse:
blutorange (RAL 2002)
Wogen 2.Klasse mit und chne
Geplckroum:
kobaltblaw (RAL 5013)
Liegewogen:
ratviolett (RAL 4002)
blaulila (RAL 4005)
kobaltblau (RAL 5013)
Schiofwagen, Speisewagen,
Sitzwogen mit Speiseroum:
purpurrot (RAL 3004)
Gepdck- und Postwogen:
chromoxidgriin (RAL 6020)

K18 - Fermachnallzugwegen 1. Kissss, Modall des Avimz™
der OB, LGP: 185 mm.

Kiesslgraworange-rote DB-POP-Lackisrung mit vorblident-
sprechender Buschrifiung, gelber 1. Kissse-Kennstrellen,
mit innonainrichiung, eingeseizie Fenster. Original Minden-
Doutz-Drohgentalle, am Wogenbodon alle Einzeiheiten
nachgeblidet. Dach zum Abnahmen, mit inmenbelauchtungs-
gamitur 350 ru belauchion,

blaves Fensterband, De vollstandigen
Farbtane finden Sie im graven Kasten.

Doch Ende 1971 schiug das Design-
Center der Bundesbahn der Hauptver-
waltung vor, die Einflihrung einer
Hausfarbe im Hinblick auf das gesam-
te Unternehmen zu betrachten. So
entschied man sich dann fir die new-
en Farben belge, rot und blautirkis
(spater in ozeanblau geandert...). Die
Popfarben wurden jedoch nicht ent-
fernt, sondern konnten an vielen Wa-
gen die nachsten Jahre Uberdauvern,

Diese Anderung der Personenwagen,
die in kleinen Stickzahlen zum Ein-
satz kamen, wurde von der Modell-
bahnindustrie schnell aufgenommen,
Arnold, Fletschmann und Minitrix bo-
ten ab 1971 verschiedene Modelle an,
die allesamt aus dem vorhandenen
Programmpool stammten. Dabel liel
man oftmals vorbildgegebene Details
auler Acht, was jedoch keinen Mo-

dellbahner storte. Die Hauptsache
war der Spielbetrieb auf der Modell-
eisenbahn, der durch diese neuen,
farbenfrahen Modelle erheblich auf-
gewertet wurde.

In der heutigen Folge beschiftigen
wir uns mit den Popwagen der Firma
Fleischmann und wollen in den kom-
menden Ausgaben auf die Modelle von
Minitrix und Arnold eingehen.

Gepackwagen DUm®™?* (Dm*?)

Hachdem die Bundesbahn 1959 den
ersten Prototypen eines 26,4m langen
Gepackwagens geliefert bekam, be-
gann schon im Jahre 1960 der Serien-
bau bei KHD, Rathgeber und DWM. Der
Gepickwagen mit der Bezeichnung
Pwdiim-60 war fiir Schnellziige vor-
gesehen und konnte 140 km/h schnell
laufen. Fir die Be- und Entladung gab
es seitlich je zwel groBe Rolltore und
die Inneneinrichtung konnte variabel
gestalter werden,

Das Fletschmann-Modell gibt diesen
Gepackwagen als Dum™ der Epoche
I¥ in den wesentlichen Details wie-
der. Die Betriebsnummer der Wagen
van 1972 bis 1973 st korrekt und palit
Fortsetzung auf Scite 11




Gepiickwagen (kieselgrau-griin)

L VERMISCHTES

B0l 1972 Schnellrug-Gepackwagen der DB, Bavart DUm™, LOP: 165mm, K-Gehaduse, kieselgrau-grin (Design-Lackierung), Beschriftung

schwarz, Fensterrahmen silberfarben, Dach dunkeigrau, ohne Zuglaufschild, Tirbezeichnungen A" und B" grof gedruckt,

Drehgestelle Minden-Deutz schwarz, weile Schlubleuchten, Iﬁ.lpplm'lgﬂhdukung Blech

Betriebsnummer; S18092-40050-7 . e AT vy A e e e R
8101 1973 dito wie vor, jedoch Kupplungsabdeckung Kunststofi goldfarbene Fenster hellgraues Dach, Drehgestelle Minden-Deutz grau,

rote Schlubleuchten

Betriebsnummer: S1B092-40050-7 ....ccvvvmmnreremnmsnssrsnssssnrsansnmrssarsansrases et At ik o S o e M AT
8101 19741975  dito wie vor, jedoch gednderte Betriebsnummer, mit kieselgravem Streifen unter Dachkante, Thrbezeichnungen A" und B

kleiner

e T TR b e e e e e R e e e R 35,-
Liegewagen (kieselgrau-fila)
8117 1972 Liegewagen 2. Klasse der DB, Bauart Botiim™, LOP: 170mm, K-Gehiuse, kieselgrau-lila (Design-Farbgebung), Fensterrahmen

silberfarben, Stirnwande komplett grau, mit Zuglaufschild ,Frankfurt/M." (schwarz auf grauem Rechbeck), Wagenrahmen

phne Schilrze, Drehgestelle Minden-Deutz schwarz, Kupplungsabdeckung Blech

Betriebsnummer; 518050-40506-B .....cocvnecrenssmiiassansrsnsassssrannss e e T T 08, LR R S LA el B L AU &0,-
8117 19731975  dito wie vor, jedoch Kupplungsabdeckung Kunststoff

B T B e e o o i o S e o e 4 B a4 o b s i s S R &0,-
Schrellzugwagen 1.Klasse (kieselgrau-orange)
B118 1971-1972  Schoellzugwagen 1. Klasse der DB, Bavart Avlimz'', LUP: 165mm, K-Gehiuse, kieselgrau-orange (Design-Farbgebung), Fenster-

rahmen messingfarben, Stirmwande komplett orange, Zuglaufschild ohne Beschriftung in versenktem Kasten, Abtelltrennwin-

de orange, Wagenrahmen mit Schiirze, Drehgestelle Minden-Deutz schwarz, Kupplungsabdeckung Blech

BT Ty L T T o L e I s ml et s A ek & Bk o R e o R i &7,
B118 1973-1974  dito wie vor, jedoch Stimwinde komplett grau, Trennstreifen unter Dachkante grau, Abteiltrennwande grau

e T T e T e e B e e e e e P S b S P Pl e e 70,-
B11B 1975 dito wie vor, jedoch Bauart Am™, Wagenrahmen ohne Schilrze

Betriebsnummer: B1B019-TOD0T-4 ... ccvevisinnnrisnnisnnsnssunsn T N M R e LA A PR g O DA e S APt &0,-

% Bei dem Schnellzugwagen 1. Klasse {8118) war von 1971 bis 1972 die Wagengrundfarbe orange - die grave Farbe wurde aufgedruckt. Von 1973 bis 1975
war dann die Wagengrundfarbe grau und die orange Farbe wurde aufgedruckt.

Speisewagen (kieselgrau-orange, kieselgrau-rot)

Schnellzug-Speisewagen der DB, Bauart WRimh!'

B LiP: 170mm, K-Gehiuse, kieselgrau-orange (Design-Farbgebung), Fenster-

rahmen silberfarben, mit Aufdruck SPEISEWAGEN" (orange), Zuglaufschild ohne Beschriftung in versenktem Kasten, Drehge-
stelle Minden-Deutz, Kupplungsabdeckung Blech, Fehldruck

Betriebsnummer: 518088-80235-1 .....ccoovivviinns T e L e e R R e ALy LT R (120,-)

anme 1973
B119 19731975
Flrschmarins Popwagen..,

in das Mummernschema, die Betriebs-
nummer von 1974 bis 1975 ist falsch.

Liegewagen Bctiim™* (Bctm™)

Der Liegewagen aus dem Jahre
1967, der von LHB gebaut wurde, ba-
sierte auf seinen Yorgangermodellen
(Be4iim-60, Bedlimg-53) und unter-
schied sich lediglich durch die Innen-
einrichtung und durch die Wagenlan-
ge von 27,5m. Dem Reisenden stan-
den sieben Hormal-, drei Vorzugs- und
ein Begleiterabtell zur Verfigung. In
den 80er Jahren wurden die Wagen
von der Bundesbahn in die Gattung
Betm(h)™ umgebaut.

Das Fleblschmann-Modell gibt diesen
Liegewagen ebenfalls in den wichti-

10

gen Detalls wieder. Das Chassis wur-
de entsprechend zu den 165mm Wa-
gen abgedndert. Die angegebene Be-
triebsnummer paBt jedoch nicht ins
Hummernschema.

Schnellzugwagen Am™

Der Schnellzugwagen mit der Bau-
artnummer 111 wurde erstmals 1962
als Avalim-62 fur den hochwertigen
TEE- und IC-Verkehr in Dienst gestellt
und wurden in dieser Form nicht fidr
eine Design-Lackierung verwendet.
Hier wurde der spitere Am™™ verwen-
det, der als 1.Klasse Wagen ab 1963
In Dienst gestellt wurde. Ein markan-
ter Unterschied zwischen diesen bei-
den Modellen sind die Anzahl der Ab-
teile (9 belm Avimz™ und 10 beim
Am*™} und die Schilrze beim Aviimz'".

dito wie vor, jedoch kieselgrau-rot, mit Aufdruck ,SPEISEWAGEN" (rot)
Betriebsnummer: 518088-80235-1 .

Fleischmann nahm fiir das Vorbild
falschlicherweise den im Programm
vorhandenen TEE-Wagen Avimz'™,
der nicht mit dem Vorbild Uberein-
stimmit. Awch lassen sich die Betriebs-
nummern des Modells weder dem
Aviimz', noch dem Am™ zuordnen.
Es handelt sich also um ein Phanta-
siernodell, auch wenn der Wagen 1975
als Am™ und ohne die Schilrze auf den
Markt kam, Die 9" in der Betriebs-
nummer 618019, .. gibt an, dal es sich
um einen Wagen mit neun Abteilen
handelt, cbwohl der Am™ 10 Abteile
aulweist.

Speisewagen WRUmhA' (WRmh'")
Der Speisewagen der Bauvartnummer

132 basiert auf dem TEE-5Speisewagen
WRAIm-62, der 1964 mit einer Lange

von 27,5m in Dienst gestellt wurde.
Fiir den hochwertigen Dienst (TEE und
IC) war die Lackierung rot/gelb und
fiir die normalen F- und D-Zige wa-
ren die Wagen rot lackiert.

Flelschmann gibt dieses Modell in
den wesentlichen Details wieder, Die
aufgedruckte Betriebsnummer pafit
jedoch nicht ins Nummemschema und
kann auch keinem anderen Speisewa-
gen der Bundesbahn zugeordnet wer-
den. Die Modelle aus der ersten Serie
wurden falschlicherweise in der Farb-
gebung kieselgrau-orange auf den
Markt gebracht und zihlen heute bei
Sammlern zu den gesuchtesten Mo-
dellen, Spater wurde die Farbgebung
dann korrekt in kieselgrau-rot abge-
dndert (der genaue Zeltpunkt der
Umstellung ist nicht bekannt...).
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D.u H.lpu-n !In-u. MC-Behilters dunch ein Mﬂrl.lm n nen!ﬂ:ler Jahren - du Fahraeug mit BehAlter 19t Bel Marks im Programm "|

Der kombinierte Ladeverkehr im Modell und beim Vorbild...

Behalter und Behaltertragwagen

In einer mehrteiligen Serie beleuchten wir den Kombinierten Ladeverkehr der Bahn und beschifti-
gen uns im besonderen mit den pa-Behiltern (MC-Behilter) und den Behidltertragwagen. Heute schauen
wir zurlick und befassen uns mit der Entwicklung der Behilter und Behliltertragwagen.

In den kommenden vier Teflen be-
fassen wir uns dann intensiv mit den
‘Wagenmodellen der einzelnen Fir-
men. Bei Arnold betrachten wir zu
nidchst den vierachsigen Schwerlast-
wagen 55km mit Haus-Haus Behdltern
und werfen dann einen Blick in die
Geschichte, denn die zwelachsigen
Behaltertragwagen sind schon lange
nicht mehr im Programm des Muhl-
hausener Herstellers, Doch zunichst
wollen wir uns mit der Entwicklung
der pa-(MC-} Behdlter und der ver-
schiedenen Tragwagen beschiftigen.

Bereits in den Anfangen der Eisen-
bahn wurden Gliter verschiedener Art
auf dem Schienenwege transportiert.
Dve Waren wurden vom Hersteller zum
nachstgelegenen Bahnhol gebracht,
dort auf geeignete Guterwagen ver-
laden, zum Bestimmungsbahnhof
transportiert, dort wieder entladen
und vam Empfanger wieder abgeholt.
Doch fir manche Glter war dieses
viele Um- und Aufladen zu zeitinten-
siv und man sann auf Abhilfe. Einfa-

Enehptf:
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cher wire es doch, bestimmte Giiter
schon beim Hersteller in geeignete
Behiilter zu packen, diese per Eisen-
bahn transportieren zu lassen und
spiter direkt zum Empfanger zu le-
fern - shne Um-, Auf- und Abladen des
eigentlichen Transportgutes. Dieser
sogenannte Haus-zu-Haus™ Verkehr
wurden erst zu Beginn der 20er Jahre
ernsthalt ins Auge gefalit. Auf der ei-
senbahntechnischen Ausstellung in
Seddin 1924 prisentierte die Berliner
Firma Bolle einen umgebauten Flach-
wagen mit vier Behdltern, die von ei-
nem Strafbenfahrzeug einfach auf den
Flachwagen geschoben und dort be-
festigt wurden. Das Transportgut, hier
Kokosfett, wurde in spezielle Behal-
ter gefillt, die (ber eine Seitenram-
pe auf den Wagen kamen und dann
abtransportiert wurden. Fir die Zu-
stellung der BehBiter war elne Spe-
zialzugmaschine erforderlich.

Anfang der 30er Jahre wurde von
der Deutschen Reichsbahn der eige-
ne LEW-Verkehr weiter intensiviert,

. g
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Teil 1 - Oktober 1997: Entwicklung
der Behalterformen, Bauarten und
Behiiltertragwagen beim grofien
Vorbild.

Teil 2 - November 1997: Die Roco-
modelle des BTs 50 und BTmms 51
im Modell und beim Vorbild.

Teil 3 - Dezember 1997: Die
Fleischmann-Modelle des Lbs™ im
Modell und beim Vorbild.

Tell 4 - Januar 1998: Die Minitrix-
Modelle des Lgjs™ im Modell und
beim Vorbild,

Tell 5 - Februar 1998: Die Arnold-
Modelle des S5km und ein Blick in
die Historie der zweiachsigen Be-

hiltertragwagen.

da die Eisenbahn nicht alle Waren di-
rekt an dem Empfinger zustellen
koante, Um die Befarderung rationel-
ler zu gestalten, setzte man in gro-
Bem Umfang auf den Behilterdienst,
der quasi etne Weiterentwicklung der
Bolle'schen Behdlter von 1924 dar-
stellte. So konnten die Guter schnell
ber Schiene und Strale (Eisenbahn

und LKEW...) befdrdert werden. Der
Verkehr mit pa-Behiltern war gebo-
ren, Im Laufe der Jahre wurden aus
den anfanglichen Kleinbehdltern die
Grofibehalter mit einem Fassungsver-
migen bis 20m’, die Kranbsen und Rol-
len besalien. Doch der Kriegsausbruch
stoppte 193% die weitere Entwick-
lung.

Hach dem Kriege griff die Deutsche
Bundesbahn Anfang der S0er Jahre
nach elngehender Priifung das nieder-
iandische pa-Behidltersystem auf und
entwickelte es welter. Bel den Kun-
den erfreute sich dieses System gro-
fier Beliebtheit - gerade bel kleinen
Lieferpartien, 5o entstanden im Lau-
fe der Jahre Behdilter fir verschiede-
ne Transportzwecke und die dafir
notwendigen Transportwagen. Die
Konkurrenz zu den pa-Behaltern kam
Mitte der &0er Jahre durch die Ent-
wickiung der Ubersee-Container auf
- diese konnten innerhalb kirzester
Teit den Markt erobern. 5o wurde der
pa-Behalter, der mittlerweile zum MC-
Behdlter geworden war, immer mehr
zurilckgedringt. Doch die MC-Behal-
ter hatten ihre Daseinsberechtigung
- vor allem im Kleinverkehr, so daf
das BZA Minden eine weitere Form,
die Logistik-Box entwickelte, Bis die-
se Box in grofen Stickzahlen bereit-
steht, werden die MC-Behalter nach
einer Modernisierung nach wie vor
eingesetzt.

pa-Behilter: Urspriinglich wurden
pa-Behdlter (pasporteur ameénager)
als Grofibehdlter bezeichnet. Mit dem
Aufkommen der Ubersee-Contalner
wurden diese dann als Groflicontainer
bezeichnet und die pa-Behilter er-
hielten den Begriff  Mittel-Container™
{MC}. Diese Behblter sind internatio-
nal genormt und sind roll- und kran-
bar. Auf efnem festen Untergrund kén-
Fortsetzung auf Seite 13




Bezeichnung der pa-Behalter

Die pa-Behalter (MC-Behdlter) wurden nach Gattungen unterschieden,
Das Gattungszeichen bestand aus dem Hauptgattungszeichen (Grofkbuch-
staben) und den Nebengattungszeichen (Kleinbuchstaben).

= Fassungsraum Gber 3m' bis 6m®
= Fassungsraum uber 16m*
Behalter mit Abdeckung

== & oo T oo
L]

und Fassungsraum bis 7,5m?
und Fassungsraum ber 7,5m’

kranbar
= offen, Fassungsraum bis 7,6m'

oo= offen, Fassungsraum dber 7,6m*

= rollbar

mit Stirnwandtir
= fir Lebensmittel
P = Privatcontainer
spr = Kiihloontainer

E = Fassungsraum {ber &m’ bis 16m’

= Druckcontainer oder bei Ed mit Einflllklappe in der festen Abdeckung
= geschlossen, kreisfarmiger Querschnitt mit Einfill- und Auslaufklappen

geschiossen, kreisformiger Querschnitt mit Einfiill- und Auslaufklappen

= Hilhibehédlter, bei Heizdlbehalter [solierung

= mit senkrechten Wanden (nur bel Eo)

i = (bersee-Behilter

[pal = Container des pa-Systems

sp= Sperialcontainer

[0 = ibergangsfahig mit Zollverschiub

T P s B BT i Wi W2 e L e iy gt

Behllter und Behlltertragwagen...

nen die Behdlter in alle Richtungen
bewegt werden, Auf den Behalter-
tragwagen werden die Behalter an
Zurrdsen mit dem Wagen verbunden,
damit sie sich wahrend der Fahrt nicht
losen kiénnen, Schwachpunkte waren
die Krantsen, die oft abrissen und
deshalb im Laufe der Zeit immer wie-
der verstarkt werden mufiten, Folgen-
de Behalterarten werden unterschie-
den: offene Behilter, geschlossene
Behidlter in Boxform, geschlossene
Behalter mit kreisrundem Querschnitt
und Kesselbehalter.

Offene Behdlter werden zum Trans-
port von nasseunempfindlichen Gi-
tern benutzt, wie zum Beisplel Koh-
le, Sand oder Schrott. Der erste offe-
ne Behdlter nach dem Krieg wurde
1950 ais Eokrt in einer Stiickzahl von
rund 2.000 Stick gebaut. Fur den
Transport von nasseempfindlichen
Giitern konnte eine Flane lbergezo-
gen werden. Eine Weiterentwicklung
stellte der Edkrt dar, auf dem statt
einer Plane eine feste Abdeckung
montiert werden konnte. Die offenen
Behiilter wurden in den Folgejahren
standig welterentwickelt, so daf sich
auch verschiedene Sonderbauformen
ergaben, Eine davon war der Behal-
ter Fokrt, ein grofer Behdlter mit ed-
nem Fassungsvermogen von 23,1m'.
Er sah ungefahr so aus, wie drel zu-
sammengeschweilite offene pa-Behal-

Geschlossene Behdlter In Boxform
werden zum Transport von nasseemp-
findlichen Glitern benutzt. Ab 1950
wurden etwa 750 Stick des Typs Ekrt
50 ausgellefert, dem spater der Ekrt
58 folgte. Die markanten braunroten
Behalter erhielten die Bezeichnung
Ewkrt und wurden aus Ekrt umgebaut,
Auch bei den geschlossenen Behaltern
gibt es Sonderformen, wie zum Bei-
spiel den Fkrt mit 28m? Fassungsver-
migen. Eine weitere Sonderform sind
die Kithibehilter fiir leicht verderbli-
che Ware, wie zum Beisplel der Ei-
krt. Ubersee-Behilter fir den Uber-
seeverkehr waren der Elikrt.

Geschlossene Behdlter mit krelsrun-
dem Querschnltt waren fir lose
Schiittgiiter, wie zum Belsplel Ie-
ment, Zucker oder Kalk gedacht. Ab
1953 wurden zunachst der Efkrt ab-

Ein BT 30

geliefert, dem der Efvkr in verschie-
denen Bauformen folgte. Eine weite-
re Bauform war der Effkr mit gedn-
derten Einflllklappen. Eine Sonder-
form der geschlossenen Behalter
stellt der Typ Dzkr dar, der fir die
Beladung mit losem Zement gedacht
war.

Kesselbehditer waren fir Fllssighei-
ten und Gase gedacht. Der bekann-
teste Vertreter dieses Typs ist der
Ddikr, der ab 1953 gebaut wurde. Viel-
fach diente er bel Brauvereien zum
Transport von Bier, wurde aber auch
fiir den Milchtransport verwendet.
Andere Behalter, wie der Ddkr, wur-
den zum Transport von Salzsidure ver-
wendet. Mit Schutzdach kamen Behal-
ter, wie der Edr, zum Transporteinsatz
von Butan oder Propan.

Behiltertragwagen: In unserer
Ubersicht stellen wir die gingigsten
Behiltertragwagen der DB vor und
wollen nur bei den Gattungen BTs 50
(BTmms 51), Lbs™ und Lbgjs*™ ins De-
tail gehen, da diese Wagen von den
Herstellern als Vorbild benutzt wer-
den. Der Schwerlastwagen 55km (7)
von Arnold findet keine Berlcksichti-
gung, da er beim Vorbild nicht mit pa-
Behaltern beladen wurde,

{Untergestell elnes ex, Gms 30) mit drel offenen Behaltern des Typs Eokrt

L= VermiscHTES

1949 setzte die Entwicklung der pa-
Behislter und der Tragwagen bel der
DB ein. Wihrend die Behalter neu
gebaut wurden, griff man bel den
Tragwagen auf Schadwagenbestinde
der DR zurilick, die entsprechend um-
gerustet wurden,

Der BT 10 entstand als Umbau aus
Gilterwagen der Gattungen Kassel und
Miinchen, Er hatte eine Linge von
9.1m bzw. 2,8m, wog mit Handbrem-
se 7,7t und konnte drei Behilter auf-
nehmen. Ab 1968 wurde der Wagen
als Lb%™ gefiihrt. 1970 wird er letzt-

malig nachgewiesen.

Der BT 30 entstand ebenfalls als
Umbauw, allerdings aus Wagen der
Gattung Oppeln (Gms 30 und Ghs 31},
Er besal im Gegensatz zum BT 10 ein
Sprengwerk, war zwischen 9,1m und
10,8m lang und wog maximal 7,9t. Er
konnte ebenfalls drel Behdlter auf-
nehmen. Weitere BT 30 wurden aus
Wagen der Gattung Klagenfurt umge-
baut. Ab 1968 wurden die Wagen als
Lb* gefiihrt und verschwanden 1971
aus dem Bestand der DB.

Der BTs 50 war eine Neuentwicklung
der DB und wurde ab 1952 von der
Fortsetzung auf Seite 14

[Ein BTs 50 der Bundesbahn mit offenen Behsltern Eosiort - der Tragwagen st das Vorbild fir das Roco-Modell
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Bezeichnung der Wagen

Bis 1968 erhielten alle Behaltertragwagen die Bezeichnung BT und wa-
ren wihrend der Besatzungszeit dem Gattungsbezirk Offenbach zugeteilt,
Ab 1952 wurden die Wagen mit Gattungszeichen, Bauartnummer und sechs-
stelliger Wagennummer bezeichnet.

BT= Tragwagen mit 18 bis 24t Ladegewicht flir drei/vier abnehmbare Behalter

—E31
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Entwicklung der Behiltertragwagen...

SEAG gebaut und mit 1.873 Einheiten
in Dienst gestellt. Die Unterkonstruk-
tion ist eine Schweilkonstruktion, die
Langtriger sind Hohlprofile. Der BTs
50 konnte, wie schon seine Yorgan-
ger, maximal drel Behidlter aufneh-
men. Ohne Bremserbidhne war der
Wagen 9m lang, mit Bremserblihne
%,5m. Das Eigengewicht betrug Bt mit
Handbremse und 7,8t ohne Hand-
bremse. Alle Wagen waren mit elner
Hik-GP Bremse ausgeriistet, die Brem-
serhauser wurden spater entfernt., Bis
1960 nahm der Bestand rapide ab, da
andere Wagen eingesetzt wurden, die
leistungsfahiger waren, 1968 erfolg-
te die Umzeichnung in Lbkkmms*®.
1991 verschwanden sie schliefilich aus
dem Bestand der Bundesbahn.

Aus dem BTs 50 entstand die fest
gekuppelte Einheit des BTmms 51, die
insgesamt sechs Behdlter aufnehmen
konnte. Diese gesamte Einheit mit
einer Wagennummer war mit einer
Bremserbihne 18,5m wnd mit zwel

Bremserbihnen 19m lang. Die Fest-
kupplung konnte wahrend der Fahrt
nicht geldst werden - lediglich fiir das
Durchfahren von engen Kurven konn-
te diese gelockert werden. Ab 1968
wurden die vorhandenen Einheiten zu
Laabkkmms™ und waren 1994 letzt-
malig im Bestand der Bundesbahn,

Der BTms 55 wurde als Tragwagen
aus demn BTs 50 entwickelt und konn-
te vier Behilter aufnehmen. Er war
dem BTs 50 von der Konstruktion her
sehr dhnlich. Er wog 8,7t mit Hand-
bremse und wurde nach der Umzeich-
nung in Lbms* ab 1972 in grofien
Stiuckzahlen avsgemustert. Ein Teil
der Wagen wurde zu Bahndienstwa-
gen umgebaut. Insgesamt wurden
vorn BTms 55 2,438 Stiick bel der SEAG
hergestellt, Iweil fest gekuppelte
BTms 55 wurden in den 60er Jahren
zum Laabs® umegebaut und waren bis
1982 im Bestand.

Der BTmms 58 war die kKonsequen-
te Weiterentwicklung der vorherge-
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b = Fihrbootwagen
m = Ladegewicht 20t
g = gegignet fir Zige bis 100 km/h

h = Dampfheizieitung
mm = Ladegewicht mehr als 20t

Ab 1960 wurde der neue UIC-Code verwendet, der 1964 modifiziert wur-
de und bis 1968 an alle Fahrzeuge aufzubringen war.

L = Flachwagen in Sonderbauart mit zwei Achsen, Lastgrenze 20t und mehr
% = Flachwagen in Sonderbauart mit zwei Drehgestellen, Lastgrenze 40t

und mehr

b = in Verbindung mit Lund 5: Grofibehiitertragwagen

r = mit Dampiheizieitung

5 = geeignet fiir Zige bis 100 km/h

Ab 1980 trat die heute giitige Kennzeichnung der Gilterwagen in Kraft.
L = Flachwagen in Sonderbauart mit unabhdngigen Achsen

5 = Drehgestellwagen in Sonderbauart

aa = in Verbindung mit L und 5: mit vier Einzelachsen
b = in Verbindung mit L und 5: Tragwagen fiir pa-Behalter
g = in Yerbindung mit L und 5: fir BefGderung von Grobcontainern bis 60°

i = mit Stofdampter

mm = in Yerbindung mit L: Ladelinge unter 9m bel Wagen mit zwel Achsen

henden BT-Wagen. Er wurde ab 1958
gebaut und konnte erstmals flinf pa-
Behdlter aufnehmen. Sein Eigenge-
wicht betrug 8,3t mit Handbremse
und er hatte eine Lange von maximal
13,5m. Heute ist der Lbms™*, wie er
seit 1968 bezeichnet wird, der Stan-
dardwagen flr den Transport der pa-
Behilter. Man kann diesen Wagen ge-
trost als Vorghnger der spateren rwel-
achsigen Contalnertragwagen be-
zeichnen,

Aus dem BTmms 58 wurden zwi-
schen 1958 und 1966 verschiedene
Prototypen entwickelt, die fir die Er-
probung verschiedener Komponenten
benutzt wurden. S0 entstanden der
Lbs* in Leichtmetallausfuhrung, der
Lbs* mit Reibrolien-Stodverzehr, der
Lbs™ mit Langhubstofidampfern und
der Lbs™ in Leichtbavausfithrung.
Alle ‘Wagen waren Einzelstiicke und
wurden rwischen 1973 und 1974 aus-

gemustert,

Der Lbs™ wurde 1965 in einer Serle
von 20 Stiick gebaut, obwohl man mit
dem Lbs™ die Versuche mit pa-Behil-
tern mit stoflemplindlichen Giltern
bereits abgeschlossen hatte. Der
Lbs"" konnte finf pa-Behalter und
Wechselpritschen aufnehmen, wog 9t
und wurde beai der DB bis 1985 kom-
plett ausgemustert.

Der Lbs™ ist ein zweiachsiger Trag-
wagen fUr Mittel- und Groficontainer
und wurde entwickelt, als der Verkehr
mit den Grobcontainern Mitte der
60er Jahre aufkam. 1966 wurde der
erste Prototyp gebaut, der sich be-
wahrte, so dall von 1966 bis 1971 ins-
gesamt 530 Stick produziert wurden,
Der Wagen erhielt Langhubstolldamp-
fer und war somit geeignet, Behdlter
und Container mit stolempfindlichen
Gitern zu transportieren, Da die Con-
tainerentwicklung noch in den Kinder-
schuhen steckte, war der Lbs*™ auch
fiir den Verkehr mit MC-Behaltern ein-
gerichtet und besall die Schnellver-
riegelungen fir die Verzurrung.

Als der MC-Behalterverkehr ricklau-
fig war und die Befdrderung von Grof-
containern Vorrang hatte, wurde die
schnellverriegelung bis 1983 komplett
ausgebaut. Der Wagen ist daher seit
diesem Zeitpunkt nur noch als Lgjs™
im Einsatz (dieser Wagen hat keine
lastabhangige Bremse,..). Die letzten
110 Wagen aus der Serie wurden mit
einer lastabhangigen Bremse gebaut
und als Lbgjs*™ eingestellt. Bel spa-
teren Revislanen erhielten diese Wa-
gen die Bavartnummer 599, Der Lhs*™
mit seinen Varianten ist der melstbe-
nutze zwelachsige Containerwagen
der DB.

‘Wird fortgesetsl...
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Heuheiten fir H-Bahner

Neuheiten im Oktober

Erstmals liefert Arnold eine grofie Anfansgpackung aus, in der die Modelle andere Betriebsnummern
erhalten, als die normalen Katalogmodelle. Und dazu gibt es diese Garnitur noch in Varianten flir die

alten und neven Bundeslander.

Weitere Neuheiten von
Arnold eingetroffen

Im Fachhandel erhiltlich sind
neben den zweiachsigen Silowagen
der 588 mit groferem Silo (4602 gelb,
4603 silberfarben) auch die Silowagen
der Carlo Bernascom 5.4, in grau
(4601) und der graue Silowagen der
5B (4604). Ebenfalls new ist der Pack-
wagen Dd2 der SHCF in grun/graver
Farbgebung (3505).

Neu ist die Arnold-Startgarnitur
0224, die neben einem Trafo und dem
fiblichen Gleis- und Anschlufmateri-
al folgende, interessante Komponen-
ten erhdlt: eine Elektrolokokotive der
DR (DDR) als 243 222-7 und drei
Schnellzugwagen der DR (DDR) in griin
mit unterschiedlichen Betriebsnum-
mern (1), Fir die alten Bundeslander
gibt es die gleiche Anfangspackung,
jedoch vom rollenden Material her mit
einer Baureihe 143 als 143 313-5 der
DB (mit DB-AG Signet) und dret oze-
anblau/beigen Schnellzugwagen Bm®®
(mit rotem DB-Keks). Das Interessan-
te an dieser Garnitur st jedoch, dah
es die Modelle nicht einzeln zu Kau-
fen gibt. Die Schnellzugwagen haben
noch die alte Armold-Kinematik. Info
und Bezug: Fachhandel, apimb

Fleischmann liefert weiteren
Doppelstockwagen aus

Der angeklndigte Doppelstock-
wagen mit , Telekom™-Werbung (97
B124K) wurde von Fleischmann vor
einigen Tagen an den Fachhandel aus-
geliefert. Das modell verfigt natir-
lich gegeniiber dem Katalogmodeil
Uber eine geanderte Beschriftung und
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hat eine neue Betriebsnummer be-
kommen ($08036-35027-2). Info und
Bezug: Fachhandel, ap

Meue Modelle von Roco
fiir Deutschland

Twel weitere Roco-Modelle haben
den Fachhandel erreicht. Zum einen
der gelbe Mafwagen der Bundesbahn-

e e ——
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Versuchsanstalt Miinchen (24314), der
jedoch abwelchend zum Messemodell
mit DB-AG Signet der Epoche V aus-
geliefert wird. Und zum anderen
kommt der Taschenwagen der SNCF
mit CHC™-Wechselpritsche (25294).
Info und Bezug: Fachhandel, mib

Roco-Club Schweiz
hat Clubmodell ausgeliefert

In der letzten August-Woche 1997
wurde das Gratis-Jahresmodell 1996/
97 in der Spur N an die Clubmitglie-

NEU L

der versandt. Dabei handelt es sich
um einen offenen Gilterwagen der
5BB in grau auf Basis des Wagens
25084 mit gednderter Betriebsnum-
mer 42 85 5051303-3. Dieses Sonder-
modell wurde im Auftrag der Firma
Roco von AKU-Modelleisenbahnen,
Millingen, hergestelit und ist nicht im
Handel erhaltlich. Info: Roco-Club
Schwelz, Balgacherstrafie 14, CH-9445
Rebstein. eklop

Weitere Bierwagen
von Gensheimer ausgeliefert

In einer Auflage von jeweils 100
Stuck liefert Gensheimer aus Saar-
bricken zwei weitere Bierwagen auf
Basis des Roco Schiebewandwagens
aus( siehe links), Es sind die Modelle
«PARK - Das Bier, mit dem man
Freundschaft schlieBt™ (HV-08) und
w2aarfirst ...natirlich hochwald-
frisch™ (HV-0%). Stilckpreis: 15,- DM.
Info und Bezug: F. Genshelmer, Post-
foch 350102, 66055 Soarbrilcken, Tel!
Fax: 0681-700226. chs

Heue Kato-Strafienbahn
ausgeliefert

Im Handel erhaltiich ist ein zwei-
teiliger Strabenbahnzug von Kato mit
Fortsetrurg auf Seite 14

Der neue Meliwagen von Roco (24314), der sllendings als Modell der Epoche ¥ mit DG-AG Signet ausgeliefert wird
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Was sich im dritten Quartal getan hat

Die Quartalsentwicklung

Im dritten Quartal setzte zundchst der prognostizierte Trend nach
unten ein, bedingt durch die Pausen der Tauschbtrsen und Sammiler-
markte. Doch nun geht es wieder aufwirts - friiher, als erwartet,

Doch der Kurvenverlauf nach unten
war erst starker, als in den Jahren zu-
vor, Zwar bewegte sich der Index zu
Beginn des Quartals aufl die 90 zu,
konnte jedoch spater wieder zulegen.

In verschiedenen Regionen Deutsch-
lands konnten wir bei unseren Fach-
handelsbesuchen feststellen, dah die
Hachfrage nach N-Produkten zu-
nimmt. Iwar herrscht noch immer
eine gewisse Unsicherhelt wegen der
noch reaitiv frischen Ubernahme von
Trix durch Marklin, doch kemmen
scheinbar die positiven Signale aus
Goppingen und Nirnberg auch beim
Publikum an. Gespannt darf man vor
allem darauf sein, wenn die echten

Topneuheiten der Spielwarenmesse in
den Handel gelangen - Arnolds Bau-
rethe 10, Minitrix Baureihe 52 Kondens
oder Fleischmanns neue Preufien,

Das Interesse der deutschen Samm-
ler und Modellbahner an exclusiven
#odellen aus demAustand hat sich im
Sommer deutlich abgeschacht, Ein
wesentlicher Grund fir die Zuriickhal-
tung dilrfte das Angebot der Herstel-
ler sein, die in den letzten Monaten
nur sehr wenige Meuheiten auf den
Markt brachten. So wird der Herbst
wieder in den Mittelpunkt ricken,
wenn rum Beispiel Fleischmann mit
dem Dresden™ und der Lelg-Einheit
fiir Osterreich oder Roco mit den Ta-

Feuhriten wm Dktober...

Schultheiss-Werbung und Firmensi-
gnet (14620). Weitere Sondermoded-
le und Auflagen sind in den nachsten
Monaten geplant.Info und Bezug:
Fachhandel. PP

Meue Farbvarianten
von Wiking

Ausgeliefert wurde die Gammitur
914 02 mit Rolls Royce schwarz, MB
600 lila, OpelAdmiral dunkelgriin und
BMW altweill. Dazu als Variante: Rolls
Royce altweill, MB 600 dunkelgriin,
Opel Admiral lila und BMW schwarz,
Info und Bezug: Fachhandel. ap

Korrektur zu den
ausgelieferten Busch-Autos

In der letztenAusgabe des N-Bahn
Ticker haben wir Uber die newen Au-
tomadelle ven Busch berichtet. Da-

bei hat sich ein Fehler eingeschlichen,
der auch von unsern Lesern bemerkt
wurde. Hier nun die Korrektur: Gar-
nitur 8301 - VW Passat Kombi und MB
Sprinter als Kastenwagen, Farbvari-
anten: gelb/Tirkis und blau/dunkel-
rot, Garnitur 8302 - VW Passat Kombi
und MB Sprinter als Bus, Farbvarian-
ten: schwarz/gelb und rot/blau. ap

Heue Automodelle
von Rietze lieferbar

Ausgeliefert wurde die Doppel-
garnitur 16002 Audi A 4 in well und
rot und 16002 Audi A 4 in weil und
gelb. Durch efnen Produktionsengpall
konnte die damals angekiindigte Kom-
bination Auwdi A 4 und Audi A 6 Variant
nicht realisiert werden. Der Audi A&
Variant wird mit einer eigenen Arti-
kelnummer auf den Markt kommen.
Infio und Bezug: Fachhandel. ap

bie Top & i UI mIn: ;|

B Jeden Monat veridffentlichen wir die Hitliste der verkauften
Modelle, Als Grundlage dienen uns die Verkaufszahlen verschiede-
ner Fachhandler aus dem gesamten Bundesgebiet.

1. (1.) = Amold Baureihe 152 (2499)
2. () = RocoUnimog 1300 gl (909)
3. (-} = BuschAutomodelle (8301, B30Z)
. [3.) © Fleischmann Containergarnitur (97 8808K)
5. (4.) © Arnold Baureihe E 03 (2370)

schenwagen flr die Schwelz kommt.
Uber das Jahr gesehen kann die Ex-
portkurve im Vergleich zu 1996 einen
lefchten Anstieg verzeichnen.

Langsam, aber sicher gewinnen die
Versender in Deutschland an Boden
und kdnnen gegeniiber dem traditio-
nellen Fachhandel einige Umsatz-
punkte verbuchen. Kunden, die sich
schon langer mit der Modellbahn be-
schiftigen, schauen heute vermehrt
auf den Preis der Ware - da liegt der
Versandhandel teilweise deutlich un-
ter den Fachgeschaften. Ob dieser
Trend zum befUrchteten Fachhandels-
sterben flhren wird - wie es einige
Experten prognostizieren - wagen wir
zu bezweifeln. Doch einig st man sich

darliber, dall gerade im und fir den
Fachhandel mehr getan werden muf
- wor allem vom qualifizierten Fach-
personal lber verschiedene Dienst-
und Serviceleistungen bis hin zu Vor-
fuhrtagen oder kleinen Seminaren,
Hier sind auch die Hersteller gefor-
dert, um die Unterstiitzung in Form
von Personal und Material zu geben.

Fur das vierte Quartal sehen wir
eine weitere Steigerung der N-Akti-
vitdten voraus. Wesentliche Impulse
werden dabei von den Tauschbdrsen
und Sammiermarkten ausgehen, Ge-
nau beobachtet werden mub das ver-
mehrteAngebat von Neuware auf den
Markten und wie var allem der ortli-
che Fachhandel darauf reagiert.

CQuartaisentwickiung fdr [1I1/97
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G 10 von Fleischmann mit Sammlerinformationen zu allen G 10 Modellen
der Hilrnberger - Arnold Kesselwagen mit einem Bericht Uber die vierach-
sigen Katalog: und Sondermodelle - Richtig beladen mit Informationen zum
Verladen von verschiedenen Stahlerzeugnissen.

Die November-Ausgabe des N-BAHN TICKER
erscheint am 27. Oktober 1997
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